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Cuvant inainte

Orasul fiind o asezare centrald, in care se manifestd viata eco-
nomicd, sociald, culturald, nationald si politicd, el nu poate rdmdne
numai o unitate pur administrativd, ci trebue sd fie si un centru de
indrumare si animare a vietii notionale, culturale, sociale §i econo-
mice.

Orasul Timiscara, cu drept cuvdnt numit Metropola Banatului,
dupd unirea nationald, datoritd vitalitatii poporului Romdn, a avut
posibilitatea ca prin acte de romdnizare si culturalizare, prin asisten-
ta sociald a nevoiasilor gi printr’o gospoddrie raticnald a bunurilor
municipale, sd introducd §i sd desvolte in toate ramurile vietii muni-
cipale. o activitate care s’a concretizat intr’o muncd caracterizatd
prin pricepere, destoinicie si abnegatiune si prin care s'a dovedit cu
prisosintd, cd poporul Romdn posedd nu numai energii creatoare ne-
bdnuite, ci si atart calitdti si insusiri, care il situiazd in rdndul acelor
popoare istorice, care au dreptul de a stdpdni pdmdntul pe care s'au
zdmislit si l-au stdpdnit.

Intreprinderile Electromecanice Municipale ale orasului Timi-
soara, — cea mai puternicd regie publicd comerciald din cele trei ce
le are Municipiul — sunt rodul muncii depuse de o generatie cu
vointa fermd de a crea si progresa, sunt succesul strddaniei si gos-
poddriei tuturor acelcra care, in calitate de sefi ai administratiei lo-
cale, au inteles insemndtatea vietii economice si n'au precupetit ni-
mic pentru ridicarea buneistdri a acestui oras.

Recunostintd se cuvine conducerii Intreprinderiior Electrome-
canice, care pe langd amplificarea, desvoltarea i modernizarea teh-
nicd a exploatdrii, a avut decsebitd grijd si de educarea morald, spi-
rituald i fizied a angajatilor intreprinderilor, prin crearea de in-
stitute de ordin cultural, social, sportiv si de asistentd sociald.




Dr. ION DOBOSAN
Primar
&l Municipiului Timisoara




R ostul lucrarii de fatd este si dovedeascd lumii, cd aceastd
institutie, prin muncd §i prin cinste s’a desvoltat in ultimii 25 de ani
asa incdt azi a ajuns mdandria Municipiului Twmisoara, starnind ad-
miratia tdrii intregi si respectul strdinilor care ne viziteazd.

E usor sd scrii un cuvdnt inainte la aceastd monografie, pen-
trucd oricdt ai fi legat sufleteste de intreaga activitate a Regiei IET,
insasi lucrarea de fatd te dispenseazd de orice subiectivism, prezen-
tind in mod obiectiv si indiscutabil indltimea desvoltdrii la care a
ajuns azi Regia noastrd.

Fard lipsa de modestie, cade-se ca in acest loc sd relev, cd par-
tea leului din tot ce IET prezintd azi o are directorul ei, eruditul gi
distinsul inginer Dr. Cornel Miklosi, care o conduce cu tot sufletul
sdu romdnesc §i cinstit si care si-a legat viata in mod indisolubil
de IET,

Lucrarea de fatd va fi mdarturia, cd IET-ul si-a fdcut datoria ca
intreprindere romdneascd si ed — trecdnd prin actualul si greul im-
pas al rdzboiului — va continua $i in viitor sd rdmdnd ce a fost si ce
este : o podoadbd a productiei si a muncii romdnesti.

Dr. EMIL A. TIERAN
Ajutor de Primar
Presedintele Consiliului de
Administratie al Regiei IET




A ceastd monografie descrie lucrdrile de modernizare si de am-
plificare din ultimul sfert de secol, executate in municipiul Timisoa-
ra, in domeniul producerii gi distribuirii de energie electrica $i al
transportului in comun. Se aratd si straduintele depuse pentru ridi-
carea nivelului profesional al perscnalului angajat la aceste exploa-
tari si pentru incurajarea unei activitati culturale bazate pe tradi-
tiile nationale.

Intretinerea si amplificarea instalatiilor a tinut pas cu desvol-
tarea orasului $i astfel exploatdrile de electricitate si de transport
in comun au putut satisface nevoile caselor particulare, ale institu-
titlor publice si ale industriei. E de relevat cd azi cea mai mare
pvarte a industriei, cu peste 15 mii de lucrdtori. e racordatd la re-
teaua uzinei municipale.

Uzina electricd municipa’d se poate considera ca inima orga-
nismului social si economic din oras; pulsatiile ei ajung in toate
casele, institutiile, atelierele si fabricile si transmit unul dinfre cele
mai mari ajutoare pentru oamenii muncitori : energia electricd sub
formd de lumind si fortd motricd.

Desi in urma muncii de un sfert de secol a rezultat un pro-
gres vizibil, totusi imprejurdri neprielnice n’au permis sd se reali-
zeze unele puncte din programul de desvoltare.

Timisoara e nu numai un oras insemnat, care a dat totdeauna
dovada vointei de a face progres. ci e si centrul unei provincii care
la randul ei reprezintd o mare valoare economicd. Ar fi natural ca
Timisoara sd fie pentru aceastd p:r:ovincie locul din care porneste
electrificarea si va trebui ca realizarea acestui deziderat sd se wur-
mdreascd in anii ce vin.

In legaturd cu alimentarea comunelor din jur se pune pro-
blema interconexiunii cu alte uzine i in acest scop e mnecesar de a
trece la functionarea cu frecventa normald de 50 perioade pe se-
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cundd, o transformare care figureazd pe program incd din anul
1925.

Experientele fdcute au ardtat cd, in interesul unei functiondri
neintrerupte si al economiei, e necesar de a inmulti numdrul sur-
selor de energie si — mai ales — a asigura fclosirea surselor inepui-
zabile care sunt cdderile de apd din muntii Banatului.

Este de amintit cu aceastd ocazie, cd la 12 Noemuvrie 1944 se
implinesc 60 de ani de cdnd uzina electricd a municipiului Timisoara
a fost pusd in functiune.

Si pe terenul transportului in comun sunt probleme puse,
insd nerezvolate pand acum, in special infiintarea unor linii pentru
deservirea cartierelor extericare gi modernizarea exploatdrii pe
liniile principale, prin urcarea iutelei comerciale la nivelul realiza-
bil azi gi demonstrat sub formd practicd de fircbusul pus in func-
tie in anul 1942

Qui vivra verra.

Monografia s'a compus la initiativa D-lui Dr. Cornel Grofgo-
reanu, presedintele Institutului Social ,Banat-Crisana“. Materialul
statistic a fost adunat de cdtre D-1 Vasile Deheleanu, iar textul a
fost redactat de cdtre D-1 Dr. Sabin Indriesiu.

Timisoara, Ianuarie 1944.

Dr. C. MIKLOSI




lntroducere

Exploatirile pentru producerea si distribuirea de energie si
pentru transportul in comun de persoane din municipiul Timigoara
inseriu in existenta lor un lung sir de ani. Progresul lor a mers
paralel cu desvoltarea orasului, infatisand expresia cea mai fideld
a muncii depuse timp d2 decenii pentru realizarea unor servicii de
utilitate publicd cat mai corespunzatoare scopului Ior.

Timisoara se méandreste a fi cel dintdi oras de pe conti-
rent care a introdus luminatul electric al strazilor si printre pri-
mele orase care au infiptuit mijlocul lesnicios de transport in co-
mun urban cu ajutorul ciii ferate, la 15 ani dupi infiintarea pri-
mei linii d¢ tramvai pe continent (Faris, 1854).

Ambele exploatiri au urmat o linie de desvoltare fireascd,
dela infiintare pana la rasboiul din 1914—1918, desvoltare care a
fost infatisatd pe larg in monografiile jubiliare alcidtuite : pentru
tramvaie in anul 1929, cu ccazia implinirii a 60 de ani de existenta,
iar pentru uzina electricd in anul 1934, la sarbatorireca a 50 de ani
dela punerea in functiune a uzinii. Aceasta desvoltare corespundea
necesitatilor de atunci ale orasului si cetdfenilor lui. Razboiul tre-
cut a adus insd turburdri adanci in functionarea ambelor exploa-
tari, din cauza greutitilor de aprovizionare si a imposibilitatii de
executare a lucrdrilor de intretinere a instalatiilor.

In perioada imediat urméteare razboiului, uzina electricd s'a
gasit intr'o situatie caracterizatd prin lipsa de masini producéatoare
de energie, lipsa de instalatil in méasurd si asigure o bunid distri-
butie de energie si prin insuficienta retelei de distributie. Tensiu- |
nea de 2000 V era prea mici fatd de extinderea mare a orasului.
Transformatoarele fiind mici si construite din tabld nealiata, prici-
nuiau pierderi foarte mari la mersul in gol. Din cauza acestor pier-




deri si a lipsel de sigurantd, reteauva era neindestuldtoare chiar
pentru consumul inregistrat la sfarsitul razboiului trecut, in anul
1918, in asa misurd incit nu se putea tine tensiunea in timpul var-
fului. Din cauza defectelor la masini, se intampla adesea ca unele
circuite sd ramana fard energie.

Si pentru exploatarea transportului in comun, anii razboeiului
irecut au fost ani de grea incercare.

Vagoanele de tramvai se gdseau in stare foarte rea, din cauza
imposibilitatii de a se face reparatiunile dese impuse de circulatia
mereu sporitd. Numarul vagoanelor-motoare s’a micsorat si Intre-
prinderea nu le putea inlocui, din lips& de ateliere. :

Inliturarea acestor stiri defavorabile unei bune exploatari i
satisfacerea nevoilor mereu crescinde, nascute din desvoltarea re-
pede a orasuluiin toate domeniile, dar mai ales in cel ecconomic,
au pus conducerii intreprinderilor, in perioada de dupa razboiu,
problema grea a unor imbunatairi si realizdri urgente. Datorita in-
telegerii organelor de raspundere si unei activitati rodnice si nein-
trerupte a tuturor factorilor de munci, aceasti problema a putut
fi rezolvatd in chip fericit, dovada fiind desvoltarea mare 2a ambelor
exploatiri in scurtd vreme dupé rizboiu.

Toate necesitatile ivite in exploatarea intreprinderiler si-au
gisit la timp solutionares potrivitd imprejurarilor, imprimandu-se
in plus ambelor exploatdri o linie de desvoltare neintrerupta si re-
pede, care este in curs si astdzi, cu toate greutatile de ordin eco-
nomic cauzate de starea exceptionald de rdzboiu in care se gaseste
tara.

Singur proiectul trecerii uzirei electrice la frecventa normala
de 50 perioade pe secundi nu a putut fi realizat pana azi, din cau-
za imprejuririlor neprielnice, desi a fost preconizat cu multi ani
inainte. :

Paralel cu grija pentru desvoltarea tehnica a intreprinderilor,
s'a dat o atentiune deosebitd formirii si perfectiondrii in profe-
siune a personalului, cdt si indrumdrii lui permanente spre activi-
tati sdndtoase in timpul de dupa lucru, in care scop i s'au pus la
dispozitie, fara rezerve, toate mijloacele necesare.




Scurt istoric

Exploatarea electricitatii

Uzina electricid a orasului Timisoara a fost construiti de socie-
tatea ,,International Electric Company Limited* din Londra, in baza
unui contract de concesiune incheiat de comund la 15 Decemvrie
1882 cu societatea , Anglo-Austrian Brush Electrical Company Ltd*
din Viena, afiliatd primei societati.

Uzina a fost pusa in functivne la 12 Noemvrie 1884, numai
pentru luminatul strazilor, iar incepand din anul 1887 a furnizat lu-
mina electricd si particularilor.

Péana in anul 1893, cand a fost cumpdrati de orasul Timi-
soara, uzina a mai trecut in proprietatea societatii Anglo-Ameri-
can Electric Light Corporation Ltd“, in anul 1887, prin lichidarea
societdtii constructoare, iar in anul 1891 a fost preluatd de socie-
tatea ,,Brush Electrical Engineering Comp. Ltd*.

Comuna a exploatat-o in regie proprie, inzestrand-o cu ma-
sini cu piston si desvoltdnd-o. In anul 1906 a ajuns la un total de
2850 CP. In anul 1909 i s’a addogat uzina hidroelectrici de pe
Bega, cu o capacitate maximd de 1200 kW, pe 1langi o diferenti de
nivel de 5,60 m si un debit de 36 m® pe secundi.

In masura impusd de necesititi, uzina a fost inzestrati cu ma-
sini si caldari de aburi.

Exploatarea transportului in comun

Mai veche decat uzina electricd, exploatarea transportului in
comun a luat fiintd la 8 Tulie 1869, cAnd prima linie ferats, din car-
tierul Cetate pdnd la ,Ospataria la Regina Engleza® din cartierul
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Fabrica, a fost data circulatiei. Linia a fost construita de o societate
pe aciiuni infiintatd cu doi ani mai inainte, la 3 Noemvrie 1867,
avand in frunte pe primarul orasului, sub numele de ,Societatea de
tramvaie cu cai din Timisoara*. Actul de concesiune incheiat de oras
cu societatea, prevedea ci dupd trecerea a 40 de ani, toate terenu-
rile, constructiile §i vehicolele trebuiau sa treaci in proprietatea
orasului. Exploatarea s'a inceput cu 5 vagoane de persoane si 15 pe-
rechi de cai, din care trei perechi de rezerva.

Dupi aproape 30 de ani de exploatare cu tractiune animala,
la cererea fiacutd de conducitorii orasului s’au stabilit noi condi-
tiuni de concesionare a liniilor de tramvai, obtinandu-se dela auto-
ritatile superioare aprobarea unui act de concesiune care prevedea
electrificarea liniilor.

La 21 Iulie 1897, societatea a luat numele de ,Tramvaiele -
Comunale Electrice din Timisoara, S. A.*. Lucririle de constructie
si de electrificare, executate de ,Societatea Unitd de Electricitate™
din Budapesta-Viena si ,.Singer & Felix, Comp.” din Berlin, au
fost terminate in anul 1899, iar exploatarea electricd a inceput la’
27 Tulie 1899, ludnd in scurtd vreme un mare avéant.

Dela data de 26 Noemvrie 1904, cAnd orasul a cumpérat in-
treaga avere mobild si imobild a societitii de tramvaie, spre a dis-
pune liber asupra acestui important mijloc de transport in comun,
exploatarea a fost ficutd de oras, In baza unui regulament intocmit
de Consiliul comunal.

Organizarea actuala

Pani la inceputul anului 1938, uzina electrici si tramvaiel2
comunale au fost administrate fiecare separat, ca intreprinderi de
utilitate publica ale municipiului.

La 1 Aprilie 1938 ambele intreprinderi au fost unificate sub
denumirea de ,Intreprinderile Electromecanice ale Municipiului
Timisoara*. ; :

Dupa publicarea legii din 7 Mai 1938 pentru organizarea ex-
ploatarilor comunale, intreprinderile au fost organizate in anul
11938 sub forma de regie publica comerciald, cu patrimoniu si per-
sonalitate juridici distinctd, sub numele de ,Intreprinderile Elec-
tromecanice Municipale®, pe scurt Regia IET.

Regia este condusd de un consiliu de administratie al cdrui
presedinte este primarul muncipiului si se giseste sub tutela admi-
12
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nistrativd a Ministerului Afacerilor Interne, exercitatd prin Direc-
tiunea Generald a Exploatarilor Comunale. Regia este de asemenea
supusd supravegherii Consiliului Superior al Exploatirilor Comu-
nale, care functioneaza pe langa Ministerul Afacerilor Interne gi are
menirea de a indruma administrarea exploatirilor comunale. Din
acest consiliu face parte dela infiintarea lui si directorul Regiei IET,
in calitate de membru delegat al Ascciatiei Producéatorilor si Dis-
tribuitorilor de Energie Electrici din Romania.

Consiliul de administratie al Regiei s’a constituit la 14 Sep-
temvrie 1938, sub presedintia d-lui general Rodrig Modreanu, pri-
marul de atunci al municipiului Timisoara. Compunerea actuali a
Consiliului de administratie este urmitoarea: presedinte d-1 Dr.
Emil Tisranu, ajutor de primar, vice-presedinte d-1 Ioan Filip, se-
cretar general al municipiului si membri: Dr. Aurel Mezin, avocat,
ing. sef Ton Sava, seful Serviciului Apelor Timiscara, director dele-
gat al S'ndicatelor Hidraulice din Barat si Dr. ing. Corneliu
Miklosi, directorul Regiei.

In urma dispozitiunilor Ministerului Afacerilor Interne a fost
incorporata Regiei si uzina de gaz a Municipiului Timisoara, a ca-
rei functionare a incetat insd definitiv la 31 Decsmvrie 1939, din
cauza nerentabilitiatii acestei exploatéri.




Desvoltarea mijloacelor pentru

producerea de energie

Situatia precard in care s’a gasit uzina electricd in perioada de
timp imediat urmatoare razboiului din 1914—1918, a avut ca ur-
mare imposibilitatea de a se satisface cerintele de energie. Ea a
pierdut chiar, din aceasti cauzd, un consumator foarte important,
care si-a instalat o uzind proprie.

Situatia grea crszati de razboiu in industriile care trebuiau
s3 construiascd masinil> gi aparatele necesare, apoi insuficienta mij-
loacelor financiare, au impiedicat un timp innoirea instalatiilor
uzate si amplificarea uzinei. Abia in anul 1923, cind cresterca ce-
rerii de energie a facut foarte simftitd lipsa de masini corespunza-
toare, s’au putut realiza primele instalatiuni noi insemnate.

Caldari de aburi si accesorii

In acest an s'a instalat o cdldare de aburi sistem ,,Babcock-
Wilcox*, cu o suprafatd de incilzire de 300 m? pentru aburi de 12 at
350" C, cu un economizor si tiraj artificial livrat de firma ,,Ganz-
Danubius” din Budapesta si o pompad centrifugd de alimentare
,Ganz® pentru un debit de 335 l/min.

In anul 1924 s’a instalat o cidldare noud de acecasi mairime,
livratd de fabrica ,,Vulcan* din Bucuresti, cu griatar mobil ,.Bab-
cock-Wilcox' alimentat cu aer cald sub presiune. Cu aceasta numé-
rul caldirilor de constructie ,Babcock-Wilcox", existente in casa
de caldari la sfarsitul anului 1924 s’a ridicat la 8, avind o supra-
fatd totald de 1.797 m2. In acest timp s’a organizat si controlul
combustiunii, obtinandu-se imbunititirea randamentului.

In casa de caldari s'au mai ficut urmitoarele instalatiuni noi:
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Caldérile de aburi in 1935, Cildarea de aburi din primul plan a fos{ #
demoniati in anul 1937

In anul 1934 s’a montat o pompi-turbo de fabricatie , Weise
& Sohne”, actionatd de o turbind d= aburi. Pompa ara un dzbit de
335 liti pe mirut. In legiturd cu aceastd pompid s’a montat si un
condensator pentru aburii scipati din turbini, spre a le recupera
cildura. Tot in anul 1934 s’a instalat pentru pompa-turbo ,,Ganz*
un motor electric de curent trifazat, cu o fortd d= 28 CP, fabricat
~AEGY, care a impus montarea unui transformator bi-trifazat cu. o
capacitate de 52,5 kVA.

In anul 1936 s’au pus in functiune doud cildiri noi de ab’um;
C1 i Ce, de fabricatie , Sulzer”, construite pentru o pmduc’;le’m‘i&, "
ximd de 27 tone aburi la ora, avand fiscare o suprafati de 111»631— ()
zire de 325 m2, o capacitate de 10—13,5 tone pe ord la 31 at 31 G
temperatura a aburilor suprainealziti de 425° C. Cildarile au;gra—
tare mobile cu zone alimentate cu a=r sub presiune si econ«*nifzm

x
s i———— ;"ﬁﬂ

Pentru rationalizarsa muncii si spre a satisface ce-rm‘geie.- de

B e 4,

igiend, alimentarea cu carbuni se face din silozuri in care compus- | ¢
tibilul e ridicat cu ajutorul unei benzi de cauciue. Banda a, fdst ffl
hae. livratd de firma ,,Ganz‘ din Budapesta. Functionarea fara forma- ol
- ! =
: 17
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Vederen casei cildirilor Cq si Cp in timpul construciiei. Cadrele de ofel, e 0
parte a scheletalui instalajiei peniru transportul ciirhunilor

rea de piatrd de céldare e asigurata de o instalatie pentru epura-
rea apei de alimentare, livratd de firma ,,Gefia* din Briinn. Pen-
tru protectia contra coroziunilor s’a instalat un degazor care func-
tioneazd sub presiune. Aparatele electrice si instrumentele au fost
furnizate de firmele ,Allgemeine Elektrizitits-Gesellschaft” gl
,,Siemens-Halske", ambele din Berlin, iar conductele de aburi de
firma ,,Vulcan' din Bucuregti. Cu aceastid ocazie s’a instalat si o
turbo-pomp# de alimentare ,,Sulzer”, pentru un debit de 27 tone
pe ord la 340 m coloand de apa.

Hala cladits pentru adipostirea noilor calddri Ci si Cz2 =ste
de constructie metalic, inveliti cu ziduri ce ciramidd 1zolate cu
placi ,,Stabilit". Constructia de fier a fost proiectatd in toate deta-
liile de inginerii uzinei i a fost executata de fabrica ,,Astra®“ din
Arad, prin aplicarea sudurii cu arcul electric. Ziddria a fost facuta
de constructorul Alexandru Dudits din Timisoara.

Prin instalarea acestor caldari de aburi, situatia uzinei s’a im-
bunititit mult in ce priveste producerea aburilor. Siguranta de
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Casa caldarilor Gy si Cs, in 1936

functionare a crescut, iar consumul de combustibil a scizut consi-
derabil, in urma randamentului bun al caldirilor.

In anul 1937 au fost demontate si vandute la licitatie, din
cauza uzurii, caldarile vechi de aburi Nr. 2 si 3, sistem ,,Babcock-
Wilcox™, instalatz in anii 1903 gi 1904, care erau construite pentru
o suprafati de incélzire de 173,25 respectiv 221,06 m? o presiune
de 12 at si o temperatura de 350" C.

Spre a mdiri capacitatea de productie 2 uzinei corespunzitor
cresterii consumului de energie si spre a asigura si o economie mai
mare de combustibil, in anul 1939 cildirile de aburi Ci si Ce, ex-
ploatate in mod provizoriu la 15 at si 350° C, au fost transformats
pentru functionarea sub presiunea de 30 at, temperatura aburilor
fiind de 425 C. S’a mali instalat o pompé de alimentare, fabricatie
»Ceskomoravska-Kolben-Danek", pentru un debit de 27 t/h 1a 35 at
si s’a terminat instalatia pentru degazeificarea apsi die alimentarea
caldarilor.

Incd la sfarsitul anului 1941, s’a luat in lucru proiectul ampli-
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Caldarile de aburi Cp gi Cg, in 1936. Tubul de alimenlare cu combustibil

al eildirii din lald nu se vede, filnd in miscare
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Magina cu piston Nr. 4, Nicholson, instalati in anul 1904, azi scoasi din funclie

ficdril uzinei cu doud caldari noi de aburi si toate accesoriile nece-
sare, pentru o preoductie de cate 2027 tone de aburi pe ord. Proise-
tul a fost terminat in anul 1942, cbtinéndu-se si aprobarea Consi-
liului Tehnic Superior de pe ldngd Ministerul Lucririlor Publice
sial Comuniecatiilor, iar in anul 1943 s’a pisit la realizarea lui.

Caldarile de aburi existerte astdzi in uzini sunt aritate in
tabloul I.

Grupuri elecirogene

Avantul puternic pe care l-a lvat industria alimsntati cu
energie dela uzind iIn scurt timp dupd rdzboiul trecut, apoi
lipsa de rezervd in masini si faptul ¢i masinlle de care dis-
punea uzina erau vechi si neeconomice, au ficut ca nevoia
instaldrii unor noi unitdfi pentru producsrea de energie si fie
din ce in ce mai simtitd. Pentru remedierea acestei stiri de
lucruri, s’a instzlal In anul 1926 o turbina »RBateau* de 5500
CP, cu un alternator , Vickers” comandat pentru tensiunea nor-
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alternatorul Lang-Gangz, instalal in 1912




in 1836

Turbo-allernatoru] Erste-Briinner-Siemens Schuekert, instalat in
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a acoperisului vechiu de scanduri, care era neizclat, se condensau
aburii. Apa rezultati picura pe masini, amenintindu-le cu distru-
gerea izolafiei. Pe de alti parte, acoperisul de lemn insemna un
pericol mare in caz de eventual incendiu. Din cauza vechimii, lem-
nul era in mare parte putred, fiind o ameniniare permanenti pen-
iru viata oamenilor si pentru masini.

Pentru inlaturarea acestui neajuns, intregul acoperis a fost
inlocuit in anul 1939 cu unul nou, sustinut de ferme de otel su-
date si izolat in partea interioard cu plici ,,Stabilit“. Cu ocazia in-
noirii acoperisului a fost miritd iniltimea halei, spre a se evita
intrarea In fundatie sub nivelul apei de subsol la instalarea unui
nou grup electrogen.

Spre a miri capacitatea de productie a uzinei in misura im-
pusd de cresterea consumatiei, s’a instalat in anul 1939 un turbo-
alternator ,Erste Briinner — Siemens Schuckert” de 4500/5400 kW,
la 42/50 perioade pe secundi. cu toate accesoriile sale.

Masinile existente in nzini sunt aritate in tabloul II.

Lucrdri la uzina hidroelecirica

In arul 1926 s’a constatat o eroziune periculoasi in al-
bia canalului Bega, prin formarea unui crater la marginea si
sub placa de beton pe care a fost ziditd wuzina hidroelectrica.
Cum craterul ameninta grav stabilitatea uzinei, s'au luat mi-
suri urgente de indreptare, astupandu-se craterul cu bucati
mari de piatrd, deasupra cirora s'au asezat in plan orizontal
corfe, spre a asigura stabilitatea umpluturii. S’au intrebuirtat la
aceastd lucrare 58 bucédti corfe confectionate din sine vechi si 98
buciti confectionate din bandaje, in total 156 buciati, in greutatea
de 102.842 kg fier vechiu. Cantitatea de piatrd (bazalt brut) folo-
sitd a fost de 2.050 tone. Pentru fixarea pe loc a bucatilor de pia-
tra agezate sub placa de beton, s’a batut un sir de piloti de lemn.
in spatele cdrora au fost asezate corfele, panid aproape la adincimea
craterului.




TABLOUL I

curent

Nr.

FABRICATIA

Nr. de

fabricatie

Sistemul

Pre-
siunea

at

Tempe-
ratura
%€

Puterea
CF

MASI

NI TERMICE

NICHOLSON

RATEAU

WUMAG

ERSTE
BRUNNER

617—17

618—19

906 -7

111—1081

1495

Masing cu
i PROELL
piston

DOERFEL

Turbina | ZOELLY

RATEAU

ZOELLY

BRUNNEK

MASINI

HIDRAULICE

GANZ -
DANUBIUS

1909

Turbinid | FRANCIS

Debit maxim

36 m!{rsec,

Diferenta de nivel

530-6,20 m




GRUPURI ELECTROGENE

Puterea
Tura- Nr. de |Tensiu.| Inten- == Perioa-
tia |[FABRICATIA| fabri- sitatea ? ioscp de pe Observatiuni
t/min. | cafie A ¥y | S8y sec
ﬂ kW
_|| RS
| ALTERNATOAPFE
==
I , ,
125 | GANZ 0643 295 | 400 | 280 | 42 | Scosdin S
| in 193
|
125 H i 0645 2X95 | 400 | 280 | 42 | Scosdin ’;“f“’
in 1g3
I
!I Scos din f i
125 ., — 2x95 | 400 | 280 | 42 LA e
|| in 1gzg
125 | 12072 2170| 712 | 500 | 42 | Scos din funciic
i in 1940
125 | 15501 2X180| 755 | 528 | 42 [ Scos din funcgie
in 1940
:‘l In urma unui defect
2520 ‘ 40355 2710 2080 | 2080 | 42 | Puterea turbinei a
” (2|4{)} (1500) fost redusa in 1939
] i 1
2520 | VICKERS | 049288 3275 5000 | 3500 | 424 | Masina construita
I pentru 50 per sec,
2520 STEMENS 400879 3230 | 4200 | 2040 | 429 .,
| SCHUCKER1
2520 | 2 313946 3355 | 6500 | 4500 | 429 .
ALTERNATOARE
144 | Gapz 20203 2125 550 | 385 | 42
44, 20203 2125 550 | 385 | 42
144, 20203 2125 550 | 385 | 42




Evolutia distributiei si a consumului

de energie

In anul 1919 sistemul de distributie era bifazat, de 2000
V in primar si 105 V in secundar la 42 per/sec, cu un numdr
foarte ridicat de transformatoare mici monofazate, plasate in buna
parte in podurile caselor. Cele doud faze nu erau catenate, pen-
tru ca un deranj intr'ura din faze s nu influenteze functionarea
fazei o doua.

Mai tarziu, sistemul bifazat cu 105 V in secundar s'a dove-
dit insuficient pentru distribuirea de puteri mai insemnate la dis-
tante mari, astfel ci in anul 1926 s’a inceput trecerea la distribui-
rea in curent trifazat de 320/185 V, la 42 perioade pe secunda, care,
dupé trecerea la 50 per/sec, va corespunde sistemului normal cu
380/220 V. .

Instalatii de distributie cenirala

Tabloul de distributie construit in anul 1901, cu materiale
incendiabile si cu sigurarte tubulare, nu mai corespundea ce-
rintelor tehnice de dup# radzbojul din 1914—1918, fiind incércat
peste limita admisibild. De aceea, in anul 1925 s’a construit
casa de distributie de 2 kV, previzutid cu doud sisteme de ba-
re colectoare, cu intrerupitoare in baie de uleiu, avénd releuri
selective de curent maxim pentru masini si feedere. Intrerupatoa-
rele erau actionate de motoare asezate in celule separatz §i coman-
date dela distanta.

Tot atunci s’a ficut si catenarea celor doud faze de 2000 V la
barele colectoare, dar nu afard in refea. Pupitrul de comanda si
tabloul de distributie au fost agezate in casa de masini prelungita.
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Veders in casa de distribulie de 10 kV




Vederea exlerioara a casel de distribulic, in 1926

In anul 1926 s’a construit si instalat casa de distributie trifa-
zats de 10/12 kV, dupd aceleasi principii tehnice moderne. Toate
aceste lucrdri s’'au ficut farda a se Intrerupe furnizarea energiel
electrice.

Spre a se face legatura sistemului bifazat cu cel trifazat, s'au
montat in casa de distributiz, nou construitd, doud transforma-

toare ,,Sonns* de cate 1600 kVA fabricate de uzinele Resita, iar
mai tarziu, in anul 1929, spre a face independente variatiile de
tensiune dela primar la secundar, s’au montat doud transforma-
toare de reglaj cu limitele de + 7,59, furnizate de firma ,Sie-
mens-Schuckert®.

Substatiumni

Fertru alimentarea in bune conditiuni a retelei bifazatz
din carlierele Elisabetin si Iosefin, s'a infiintat in anul 1926
substatia de transformare intermediard bi-trifazatd din Piala
Asénesti, cu doud transformatoare de cate 640 kVA si unul de
1600 kVA. Aceastd substatie e legata cu centrala prin trei cabluri
trifazate de 10/12 kV si trei circuite aeriene bifazate de 2/24 kV.
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Substatia de transformare din Piata Asiinesti, in 1926

Spre a putea face fatd cerintelor de energie elzctrici impuse

de intensificarea circulatiei tramvaizlor, s'a instalat in anul 1023 al
cincilea convertizor, cu un motor de 600 CP. Prin extinderea linii-
lor de tramvai spre cartierul Mehala si spre ccmuna suburbani
Fratelia, alimentarea liniilor dintr'ur singur punct excentric: cen-
trala situatd in cartierul Fabrici, prezinta, p2 lidngd pierderi mari
de tensiune, pericolul curentiler vagabonzi. Din aceasti cauzi, s'a
hotdrit ca alimertarea liniilor si fie ficuté din doud puncte. In
anul 1930 s’a infiintat o substatie complet autcmati cu redresoarve
cu mercur, in Bd. Carol, la ¢ depirtars de 4,55 km de wuzina cen-
trald. Primul redresor si instalatiile de automatizare au fost furni-
zate de firma ,Brown Boveri“, din Eaden. In anul 1938 a fost pro-
curat ¢ instalat un al doilea redresor ,,Birown Boveri. Prin acea-
sta instalatie s’a asigurat rezerva necesari pentru furnizarea ener-
giei electrice folositz de cele patru circuite de tramvaie din partea
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TABLOUL Wl

Anul Btz ul Tensionea | Puterea

15t 1 d
instalarii Drstme y v cep

fabricatie

FABRICATIA

Nr. curent

MOTOR DE ZURENT ALTERNATIV

Motor-dinam 22100

22100

22100

22100

22100

Redresor cu

BROWN—-BOVERI 6423
mercur

6,425

pamaéant. In scopul de a prelungi durabilitatea stalpilor, 1i s’au apli-
cat socluri de beton centrifugat, cu o colivie de otel sudatd in care
se introduce stalpul. Soclurile se confectioneazd in atelierele elec-
tromecanice proprii, modul de fabricare ficdnd obizctul brevetu-
lui Nr, 18771.

In reguld generald, la constructia retelei de cabluri s'a respec-
tat principiul de a se putea alimenta fiecare statiune de transfor-
mare din cel putin doud parti.

Lungimea tlotald a retelei electrice a fost, in anul 1919, de cca
264 km, din care cca 89 km erau linii aeriene de inaltd tensiune
cu 105 V. Fata de acestea, la sfarsitul anului 1943 am avut:

78,4 km linii aeriene de inaiti tensiune, de 2/2,4 si 1012 kV,

280,4 km linii aeriene de joasi tensiune,




CONVERTIZOARE $I REDRESOARE

Numtrul de | ™" | Tensiunea| Puterea | Turagia .
fabricatie “:‘a v kW t/min. Vihserxélinm
DINAM DE CURENT CONTINUU .
13051 220 550 121 429
- 220 550 121 420 Scos din funcfiune in 1929
23168 305 550 200,5 810
48458 365 550 200,5 810
84713 727 550 400 800
- 600 550 330 —
— 600 550 330 -

57,4 km cabluri subterane de inalti tensiune,
4,6 km cabluri subterane de joasd tensiune.

Puterea instalatd, incircarea maxim# si datele de productie
zle uzinei in cursul anilor 1884—1943 sunt aratate in tablourile

IV s V.

Din aceste tablouri se poate vedea ci puterea totald insta-
‘214, care in anul 1918 era de 5.103 kW, a ajuns la sfarsitul anului
1943 la 13.590 kW. Productia totald a uzinei in acelasi interval de
tmp s’a urcat dela 7.121.000 kWh la 27.280.000 kWh, din care
-2.849.000 kWh produse cu uzina termici iar 4.420.000 kWh in uzi-
nz2 hidraulicid. Numirul abonatilor, care in anul 1918 era de 9.500,
= crescut pand la sfarsitul anului 1943 la 25.130 iar puterea ra-
sordatd in acelasi timp s’a ridicat dela 9.875 kW 1a 31,374 kW, Nu-
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Casa de transformator

méirul aparatelor electrice racordate a ajuns dela 916 bucati, cate
erau in anul 1921, la 12.718 bucati in anul 1943, cu o putere totalad
instalatid de 5.082 kW; numarul motoarelor racordate a fost de 457
bucati in anul 1918, cu o putere instalati de 5.206 kW, si a crescup

pénd la sfarsitul anului 1943 la 4.684 buciti, cu o putere totald in-
stalata de 15.234 kW.
Fati de aceste cifre, populatia orasului a crescut astfel :
In @anul 1910 . . . . . . . 72.555 locuitori
1930 .. . . . . 92000 i
w1942 I ) i
Marea desvoltare si rationalizare a mijloacelor de productie
ale uzinei se evidentiazd mai ales dacad se urmareste sciderea con-
sumului de carbuni pe kilowattora produsd cu aburi, consum care
a fost de:

» ”

7,20 kg in anul 1893,
3,98 kg 1918,
1,20 kg 1933 si
1,09 kg 1943,




Spre a face economie de combustibil, s’au inceput in anul 1942
lucrarile pregititoare pentru construirea a doud uzine hidroelectri-
c=, una i1 comuna Sanmihaiu si cealaltd in comuna Sanmartin,
care vor putea produce 6—7 milioane kWh pe an.




TABLOUL IV — DATE PRIVITOARE

2

4

o

6

Puterea

instalata

kW la
cos T=o,70

120
200
376
376
376
376
376
560
840
840
1340
1340
1868
1868
1868
1868
3023
3023
3023
5103
5103
5103
5103
5103
5103
5103
5103
5103
5103
5103
5103
5103
8603
8603
6735
6735
9670
0670
9670
9670
9670
UpTo
9670
9670
9670
13000
13500
13500
13590
13590

Incarcarea
maximi

kW

mooatoeo | il S3gsunm n
SGaR83323 SB85388L888E&R

Produciia
totald a uzinei

w10 kWh

Productia
cu magini

hidraulice

Froductia
cu magini

termice

v 10% kWh ¢ 10f kWh

76,0

405
535
650
740
815
1000
1200
1404
2362
3420
3623
3960
4308
4654
5242
6095
6237
6467
7038
7857
7082
7121
7498
8036
8695
10163
10940
12138
13300
14089
14508
16092
16796
16867
16861
16576
17381
18108
19411
21135
24286
250602
20256
25151
26253
27305

S NEEEE RN

76,9

405
535
650
740
815
1000
1200
1404
2362
3420
3623
3900
4398
1048
1109
985
640
928
533




LA PRODUCTIA UZINEI ELECTRICE

7 8 | 9 | 10 | 11 12
Dela Consumul de combustibil
Industria
Lanci Céarbuni Lignit Lemne ;

X.10 ! kWh tone tone tone kg/kWh kcal;’k“’h
- 2016 - — 7,20 —
— 3557 — — 6,65 —
—_ 4225 == -— 6,50 —
— 5032 — — 6,30 -
— 5134 — 6,30 —
— 4100 - - 4,10 —
— 4038 - — 3,36 —
= 3603 e - 2,63 ==
= 5123 = — 2,17 —
— 6931 = - 2,03 —
_ 7540 — — 2,08 —
o 8304 = — 2,13 —
s 8401 = — 1,91 —
— 4734 — — 2,43 =
— 3103 — — 2,80 -
= 2006 = — 2,95 —
== 2624 = =— 4,10 —
= 3061 = — 3,95 —
— 3382 - — 5,80 —
= 5364 — == 3,62 —
o 7006 - — 3,68 —
S 8740 = — 3,08 —
== 2426 — 1795 — -
= 686 = 76099 — —
= 1216 - 15128 — —_
o 6460 == 11150 == —
— 6248 — 24757 — 16550
— 6347 187 13109 — 13250
e 8149 4705 0388 — 11460

66 10238 833 0127 - 11250
484 10061 — 13528 — 12720
50 14469 = 11838 = 10660
202 16795 3809 = 0620
63 16255 = 2178 = 9400
11 12310 — 1176 — 8140
9 13250 - — 1,25 7680

3 13440 == — 1,20 7600

2 18387 == e 145 8000
15 14312 — - 1,30 7700
22 20060 - — 1,26 7160
57 18282 —_ = 1,03 6120
63 19844 = = 1,02 6150
69 10543 — — 0,99 6050
51 17032 — - 0.86 5500
26 17781 = = 0,01 5800
11 22475 i == 1,02 5800
11 25071 — 1,09 5000




TABLOUL V — NUMARUL SI FELUL
3 ' 6 | 7

Puterea

Luminat public
Numarul racordati Transformatoare

abonatilor totala limpi | lampi cu arc

bue. 1

731
730
730
753
828
925
927

kW

|
18-
n

1884 1 32,9
1802 — —
1893 514 327

1894 — —
1896 727 550
1899 1281 978
1900 1470 1066
1901 1712 1184 930
1902 1083 1430 952
1003 2256 1656 1019
1904 2535 1888 1063
1905 2832 2012 5 1082
1906 3107 3265 1095
1907 3418 3579 1105
1008 3723 852 1152
1909 4079 4204 1666 1248
1910 4560 5101 1879 1432
10911 5358 5803 2354 1583
1912 6280 6686 3102 1645
1913 7032 7584 _ 3391 2109
1914 7213 8167 3862 2280
1915 7578 8703 4110 2302
1916 8437 9227 4220 2316
19017 8728 9803 4276 2316
1918 9500 0875 4276 2316
1919 10500 -— - —

1920 11850 s = —
1921 12576 10142 4623 2260
1922 13629 10648 549 4580 2279
1923 14545 11495 500 5351 2253
1924 15346 12828 629 6065 23006
1925 16093 13579 641 6428 2314
1926 16728 14394 665 7755 2393
1027 17142 15188 673 8243 2427
1028 17522 16026 726 9945 2475
1929 18183 17095 693%) 9768 2611
1930 18550 18686 600 11197 2870
1931 18603 18896 602 11768 3071
1932 18925 19214 573 11998 3226
1933 18091 19570 548 11743 3329
1034 19611 20469 501 11848 3511
1935 20158 21280 503 12081 3646
1936 20959 22226 496 12559 3767
1037 21519 25000 507 13697 3908
1038 21972 25825 404 14120 4020
1939 21702 26083 452 15565
1940 22164 26789 428 16512
1941 23020 27804 425 17260
1042 23704 28824 420 16973
1943 25130 31374 a7 16903

(IR O I O

bt eterrrrrrrrrrnl

*) §'au demontat transformatoarele mici uscate, inlocuindu-se cu unititi mai mari, In baie de uleiu,
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— NUMARUL SI FELUL ABONATILOR UZINEI ELECTRICE

_ 6 | % 8 | 0 [ 10 _ 11 12 | 13
A Luminat publie Luminat particular Apupate =R
m lampi _ lampi cu arce lampi* _ lampi cu are
wﬂb gl bue. ._I|| bue. bue. _ bue . bue. kW bue. _ CP
731 —
MM.H 730 1
730 1 5401 9 - - 7 9,5
i 753 1 | 8000 17 — — 10 10,25
828 7 | 10102 10 = - 24 15
025 27 17374 27 s —_ 55 29
927 29 19089 27 == — 55 29
930 29 21364 30 — — 71 42
3 952 29 25208 63 — — 117 89
114 1019 38 28064 63 — - 171 161
03 1063 41 30972 73 — = 224 241
& 1082 45 33860 84 — = 271 1101
51 1095 46 386C8 100 — - 327 1207 ¥
! 1105 47 | 41072 105 - - 391 1339
1 1152 47 | 44319 108 — — 446 1465
66 1248 47 I 49076 77 = 496 1658
0 1432 490 54766 b2 — - 623 2239
E 1583 56 61328 84 — — 790 2589
0 1645 68 65785 85 — = 1015 3083
91 2109 84 68220 85 = = 1136 3605
30 2286 85 70862 100 == = 980 4081 i
110 2302 85 73157 97 — —_ 933 4570
2316 85 75725 80 = — 924 4816
276 2316 85 79131 80 - —= 967 5206
276 2316 85 80248 80 — — 967 5206
: - :
) 2260 — 90128 — 016 435 1190 5823
2279 . 93403 — 1151 520 1325 6207 2
51 2253 e 100474 — 1400 568 1501 6346
2306 5= 107486 - 2090 368 1767 6619
2314 — 114705 - 2437 745 1083 6940
755 2393 - 124337 - 2612 824 2143 7200
243 2427 = 130037 — 2750 878 2304 7604
ﬂw 2475 i 134837 — 3073 1030 2514 8005
. 2611 — 143806 — 3527 1242 2667 8482
107 2870 — 151360 — 4103 1464 2795 0475
3071 = 153730 | — 4639 1628 2780 9334
3 3220 e 157391 - 5072 1778 2739 9361
743 3329 — 160071 — 5673 2071 2732 9272
848 3511 - 165851 — 6519 2475 2829 9479
3646 = 170864 — 7312 2771 2877 9758
3767 =t 174437 - 7627 2069 3149 10265
3908 - 182143 B 9173 3737 3505 11908
4020 —_ 185485 — 9891 4044 3926 12320
4037 e 186726 — 10061 4154 3061 12416
2 4001 == 193534 —_ 10913 4346 4039 12671
4070 — 205261 — 11821 4626 4191 13046
4064 — 216022 == 12182 4849 4232 13232
4064 = 222376 - 12718 5082 46084 15234
unitdfi mai mari, in baie de uleiy, * Numirul ldmpilor se referd la l4mpi de 16 lum. normale (3,5 Q.: um.) respectiv la limpi de 50 W.

_
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Transporiul in comun

In timpul rdzboiului din 1914—1918 si in perioada care a urmat
‘mediat razboiului, exploatarea transportului in comun s'a gasit
intr'o situatie foarte grea. Cresterea mare-a numdérului cildtorilor
a facut ca mijloacele de trensport si-ajungi insuficiente, mai ales
cd erau si rdu intretinute. Din aceastd cauzd defectele -2rau foarte
frecvente. In linia foratd existau inca sinele slabe cu canal, de 33,6
kg/m si chiar gine Vignol de 20 kg'm, toate cu rosturi nesudate si
f&rd pat de piatrd corespunzitor.'Pe aceastd linie nu se putea cir-
cula decéat cu o iuteald foarte redusd, trebuind si se fréneze ina-
intea fiecirui rost de sind defect. Din mai multe cauze : contactul
metalic inexistent intre sine, sectiunea mici a sinelor si alimen-
tarea dintr’o substatiune situata excentric, curenfii vagabonzi au
pricinuit pagube foarte mari.

Un mare inconvenient era si incrucisarea In dou# locuri, in
mijlocul orasvlui, a liniei de tramvai cu calea ferati Timisoara-
Bazias, care facea imposibild respectarea unui orar de circulatie.

Linia de contact, construitd pentru scripete, se gisea intr'o
stare de uzurd iraintatd, avind neregularitdti in ce priveste tra-
sarea si sdgetile, astfel ci deranjamentele prizei de curent ajun-
seserd un isvor continuu de turburari in circulatie. ITn timpul riz-
boiului, din lipsd de cupru, intreprinderea a fost nevoiti si folo-
seascd sdrma de fier in Jocul firului de contact din cupru.

Vageanele erau cu totul insuficiente ca numir si constructie.
Scheletul lor de lemn era putred, iar motoarele uzate si prea slabe
pentru transportarea numarului mare de cilitori,

Aceste stiri impuneau schimbiri si innoiri urgente. Misurile
luate si devoltarea de dupa razboiu a exploatdrii, sunt ardtate in
cele ce urmeaza,
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Linii ferate

La preluarea imperiului de citre Statul Roman, liniile aveau
0 lungime de exploatare de 10.877 m, din care 8.177,60 m linie dubla,
lungimea totald de cale fiind de 22.348,40 m.

In anul 1922 s’au introdus tipuri noi de sine cu canal cu
profil normal german 102, cu o greutate de 51,2 kg/m si 102/A cu
0 greutate de 54,4 kg'm. Montarea lor s’a inceput pe linia a doua
din Bd. Regele Ferdinand I.

Cu incepere din acest an s’a intrebuintat, afara de mici excep-
ti, numai profilul de sine 102 si sine Vignol de 23,6 kg/m, atat la
inlocuirea sinelor uzate cat si la, consiruirea liniilor noi.

Incepénd din anul 1920, s’a dat o mare importantd executirii
infra si suprastructurii, de a cirei buni stare depinde in primul
rand o exploatare siguri.

O imbunétatire de mare insemnitate a fost introdusi in anul
1924, prin sudarea rosturilon sinelor dupd procedeul aluminoter-
mic cu incdlzire anterioard, in locul legdrii rosturilor prin eclise
cu suruburi. Sudura asigurd suprastructurii o durats lunga, fara
nevoie de reparatie, ajutdnd si reconducerea curentului. Au deve-
nit astfel de prisos legitoarele de sine intrebuintate in acest scop.
In fiecare an s’au sudat par{i ingemnate din reteaua de cale feratd.
Pand in anul 1928 acest procedeu de suduri a fost intrebuintat
numai la sinele cu canal asezate in pavaj; incepadnd din acest an
a fost aplicat si la sinele Vignol.

Cu incepere tot din anul 1924, pe langa sudura aluminoter-
micd se face si sudura cu arcul electric. Eclisele se sudeaza de
sine, iIntdrind rosturile si ficind de prisos atat buloanele pentru
eclise cat si legitoarele de sine. Sudura cu arcul electric se aplici
numai la sinele vechi.

In cursul anului 1938 a fost introdus sistemul sudurii sinelor
dupd procedeul electric prin topire intermediari (scantei), folo-
sind o instalatie de conceptie roméneasci (brevetul Nr. 34098),
construitd chiar in atelierele electromecanice ale intreprinderii.

Innoirile si constructiile noi de linii ferate, infaptuite dupi raz-
boiu, sunt ingirate mai jos:

In anul 1923 s’a construit linia simpli pe distanta Piata Li-
bertatii—Mehala, in lungime totald de 2.465 m, cu trei deviatoare
in lungimea totald de 155 m, precum si linia simpla la Plaja co-
munala din cartierul Fabrici, cu o lungime de 390 m, plus un de-
viator de 87 m.

i)
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.= a fost terminatd In anul 1928.

In anii 1926 si 1927 au fost schimbate sinele uzate pe 1ot
wocursul din cartierul Fabricd pand in cartierul Iosefin (Piata
_r=zalina), asezdndu-se sine noi, sudate, de profilul normal 102.
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Aparat pentru schimbarea acelor de macaz

fiind facute in hiroul tehnic al intreprinderii ¢i o mare parte a lu-
crarilor fiind executate in regie propuie.

Astfel, la sfarsitul anului 1927 intreaga retea de linii ferate
din cartierele Fabrici si Cetate era constituitd din sine cu greutatg
de 51,2 si 59,2 kg pe metru liniar, sudate pe toatd lungimesa, cu
exceptia liniilor din Calea Buziasului.

In anul 1928 s'a fdcut si sudura ambelor linii din Calea Bu-
ziasului, ridicarea lor la nivel si pavarcza pe o distanti de 1250 m
lungime dubla.

In anul 1929 s’a construit linia cubléd dela Gara Fabricd péana
la bariera CFR a liniei Orsova—Bucuresd, cu o lungime dubld de
1060 m, plus un deviator de 36 m lungime. La capatul liniei a fost
intercalat un macaz spre stdnga, din sine de 23,6 kg/m, pentru in-
trarea vagoanelor.

In anul 1930 s’a construit linia dublda Podul Mihai Viteazul—
Spitalul de Stat, din sine de 51,2 kgm, in lungime dubld de 860
m si 60 m linie simpld. La capatul liniei s’a intercalat un macaz
spre dreapta, din sine de 33,6 kg/m, pentru intoarcerea vagoanelor.

In anul 1931, la oprirea finald a liniei din Str. Preyer g'a
construit o statiune finald, cu o lungimez de 160 m. In acelasi an
s'a construit linia de garaj din curtea abatorului comunal, cu o
lungime de 325 m.

In urma mutérii in afari de orag a caii ferate Timisoara—




23, circulatia tramvaielor s'a imbunititit foarte mult in anul
devenind regulatd si conform planului de mers stabilit.

In urma acestei schimbéri, in anul 1933 s’a construit a doua
pe parcursul dela parcul Carmen-Sylva pdnd la Piata Laho-
cu o lungime de 182 m.

In anul 1934, s’a construit la oprirea finald a liniei din Aleea
“evian Goga o linie de garaj, cu lungimea de 200 m.

In anul 1936 s’au ficut imbundtdtiri in circulatie, s’a supri-
~ nia din Str. Coroana de Otel si s’a infiintat linia 6 in circuit.
Innoirile si imbunétitirile de linii ferate, cum si sudura ros-
“or de sine, executate in timpul dela 1919 pani la sfarsitul a-
a1 1943, sunt ardtate in tabloul VI, care confine datele referi-
== la locul lucrérilor, lungimile, tipul sinelor, infrastructura st
1 rosturilor sudate. Lucrérile de repararea liniilor din ace-
interval de timp sunt ardtate in tabloul VII.

La sfarsitul anului 1943, lungimea de exploatare a fost de
5 m, din care 12.916 m linii duble, iar lungimea totald a li-
a fost de 37.589 m.

Fatd de anul 1919, lungimea de exploatare a sporit cu 7.969
zr lungimea totald de cale cu 15.241 m.

acelor de macaz

inderii 1 v mare parte a
intreaga retea de linii fes
onstituitd din sine cu greus
udate pe toatd lungimesa,

Linii de coniact

Sistemul cu scripete al liniilor de contact a cauzat mulis
=junsuri. Deraierile scripetilor si ruperea sirmei din cauza
=iunii mari dintre scripete si sarma erau foarte dese si im-
‘=Zecau mult circulatia. A fost nevoie, pentru inliturarea acestor
ubld dela Gara Fabrici e nveniente, si se treacd la alt sistem de contact. Aceasti ches-
resii, cu o lungime dubl =2 a fost luatd in studiu inci din anul 1921, iar in anul 1922
poime. La capitul liniei a “= fdcut pregitirile pentru trecerea la sistemul liniei de contact
sine de 23,6 kg/m, pentru % Urd. Lirele necesare au fost executate in atelierul intreprinde-
- Din motive de economie, au fost mentinute suporturile de seri-
existente. Pentru contact s'a folosit cirbune.
Importanta si avantajele trecerii la acest sistem de contact
“nsistd in faptul cd uzura sdrmei este foarte mics, iar ruperi de
“-ma nu se inregistreazi aproape de loc. Prin frecarea cirbunelui,
“=ma primeste un luciu ca acela al unui comutator. Pe langi a-
ea, a fost eliminat si sgomotul neplicut cauzat de scripete,
se transmitea in interiorul locuintelor chiar si prin surdine.
Energia -electricd necesard la tractiune e furnizati de wuzina
a caii ferate Timisoars ctirica.

2 ambelor linii din Calea
arca pe o distantd de 1250

dubld Podul Mihai Viteazu
m, in lungime dubli de
iniei s’a intercalat un

& liniei din Str. Preyer
2 de 160 m. In acelasi
ta abatorului comunal, cu




TABLOUL VI — LUCRARILE DE INNOIREA §I SUDURA

Lungimea
Lungimea
de cale a g
e de cale a
liniilar
Numirea linijel liniilor

nou con-
2 innoite
strulte

Linia Mehala
Linia Plaja

Bd. Regele Ferdinand, ambele linii

Str. Gen. Joffre — Str. Saguna

Piata Gen. Drigalina dela Str. Bonnaz — Str, Vacirescu
Podul Traian i
Podul Décebal

Industria Lanei — Linia de garaj

Cetate: Bd. Regina Maria— Teatrul Comunal
Podul Dacilor

Linia Fratelia: Str. Fribl-Comuna Fratelia

Linia Abator: Piata Lahovari—Str. Mitr. Varlaam

Bd. Carol 1

Piata Gen. Dragalina: Str. Viacireseu-—Str. Fribl
In faga Teatrului Comunal : curbele

Piata Libertdtii: innoirea macazelor

Linia Abator: dela Str. Mitr. Varlaam—Str.Gutenberg
Linia Abator: dela Str. Gutenberg —Calea Buziagului
Piata Coronini: curbele

Fabrica Olea—Linia de garaj

Linia gara Fabrici: incrucigarea CFR—Aleca Oct.
Goga

Piata Traian: innoirea incrucisarii gi macazelor

Podul Mihai-Viteazul

Linia Spital : dela Podul Mihai-Viteazul —Spitalul
Epidemic

Piata Axente Sever: innoirea incrucigirii macazelor




IREA SI SUDI

URILOR DE SINE, DIN ANUL 1919 PANA IN ANUL 1943,

Lungimea ]
de cale a Lug
ftniilor | 22
linii
nou con- b, !
struite THES
" "
2620
477
1-..‘
725
1200
12
1812 ‘
1500
115
133
2700
434
110
2006 _
510
120
1780
230

Tipul ginei Suduri aluminotermice Suduri electrice
cu apa-
3 . Infrastructura rat de| cu prin [cu 1/,| eu cu
e ol stran® | icuri | topire | eclisi | are |Taurus
2 - kgfm gere
B B bur. Tue. hue., b, hue buc,
Bazi de macadam in
grosime de 33 cm
33,6 51,2 28
6 [51,2- 59,2 1dem a1 |
336 51,2 Tdem 262
136 51.2 Beton 16
3o 51,2 Idem
23,6 Balast de pietris
m 5]’2 Bazi de macadam B6 102
3,6 62,2 Baza de beton
33,6 —23,6| Balast de pietrig
51,2 Bazd de macadam 564 140
13,6 51,2 Tdem
33,6 51,2 ldem
33,6 54,4 "dem
33,6 51,2 Idem
23,6 Tdem 538 341 160
51,2 Idem
31,2 51,2 Idem
23,6 Balast cu pietrig
23,6 Bazi de macadam 342 18 149 18
51,2— | Idem
54,4- 62
23,6 Baza de beton
51,2 Bazi de macadam 239 35 109 52
51,2 Idem




Lungimea
de cale a
liniilor
Numirea liniei
nou con-

struite

wm

Lungimea
da cale a
liniilor

innoite

Str. Bonnaz—1. C. Brétianu: innoirea incrucisarii

si macazelor
Linia spre FPlaji
Sir. Preyer: prelungirea in Str. Cameliei

Abatorul Comunal - Linia de garaj

Str. Doja: dela =tr. Komulus—Str. V. Onigiu

Str. Doja: dela Str. V. Onitin— Piata Lahovari
Bd.Carol —Str. Doja: innoirea macazelor i incruciglrii

Bd. Regele Ferdinand: in dreptul Catedralel

Linia 3-a: dela Str. Frobl—Str. Rusu Sirianu

Linia de garaj, langid Arena Electrica

Str. Prever : dela Piata Gen. Driigilina—Str. Cameliei

Str. Doja: dela Bd. Carol—Str. Romulus

Linia g-a: Piata Axente Sever—Str. Frobl 1

str. Brediceanu : dela Primarie—Str. Sf. lean ‘

Bd. Berthelot—Piata A Sever—Str. 1. C. Britianu |

Idem

Piata Coronini: innoirea curbei la linia I-a

Linia 4-a: Piata Avram lancu--Balta Verde gi Podul
CFR.- Str. Toma

Piata Coronini: inlocuirea unei linii uzate

Piata Libertatii: inlocuirea curbelor

Total metri:




Lungimea

de cale a
liniilor
Pel
nou con-
struite
I
noirea inerucigarii
r. Cameliei 160
araj 325
Str, V. Onitiu |
—Piata Lahovari 182
arelor §i incrucigirii
tul Catedralei
. Rusu Sirianu
Electrica 200

Alina —Str, Cameliei

r. Romulus

r—Str. Frobl

ie—Str. Sf. lean

_Str. 1. C. Britianu

i la linia I-a

Balta Verde gi Podul

i linii uzate

belor

tal metri :

15241

ginei Suduri aluminotermice Suduri electrice
. cu apa-
Inf;
- d nfrastructura rat de cu prin |cu 1/’2 - on
SUrant | jeuri | topire | eclisa are |Taurus
kelm gere
1 _ il bw,_ hice, buc. buc. biree, buee,
51,2 Idem 59 67
23,6 Balast de pietrig
33,6 23,6) ldem
23,6 ldem
51,2 Bazid de macadam i 56 | ! h 9
51,2 Idem 160 37
3 51,2 Idem
51,2 Tdem
i
51,2 Idem 52
|
| 33‘6 ITdem
)
51,2 Bazid de macadam 180
= & ; 51,2 ldem
|
s | 51,2 Tdem 110 44
=3 | 51,2 | Idem 19 53
=5 | 51,2 | 1dem 18 | | | 25
S 51,2 Idem 45 49
=7 51,2 Idem
! 7 | 224
|
| R
l 18| 5 |
- 1) Balast de pietrig
=) 74
. . 54,4 Bazi de macadam 4 14
- - 54,4 Idem 7 1 8

53




TABLOUL VIl — REPARAREA GENERALA A LINIILOR $I

Numirea liniei

Tipul

sinei

Lungimea
ciii
reparate

"

Bd Carol: dela Piata Axente Sever—Str. Frobl

33,6

050

Str. Bonnaz—I. C. Britianu
Linia spre Abator
Gara Fabrici-Piata Traian

Str. Preyer

33,6
23,0
59,2
23,6

1293
260
2200

Linia de garaj a uzinei electrice

23,6

Calea Buziagului—Piaja Traian—Fabrica Dermata
Linia Mehala

Str. Berthelot

Str. Doja

Str. Coroana de Ofel

Fabrica de Bere

59,2
23,6
23,6
33,6
23,6
23,6

Bd. Regele Ferdinand la fosta incrucigare cu CFR

Str. Bonnaz—I. C. Bratianu

Str. Preyer

Linia de garaj a Fabricei de Bere
Linia de garaj in Gara Fabricd
Depoul Central

Linia Fratelia

33,6
33,6

33,6
23,6
23,6
20,0
23,6

Str. 3 August gi Bd. Regina Maria

Linia de garaj a uzinei electrice
Linia Fratelia

Str, Dacilor—Gara Fabrici

59.2
23,6
23,6
59,2

Bd. Regele Ferdinand 1

51,2

Fratelia

Linia de garaj a uzinei electrice
Linia de garaj Industria Lanei
Linia de garaj a Fabricei de Bere

Bd. Regina Maria—Str. 3 August—Piaja Coronini

23,6

23,6
23,6
23,6
59,2




sinei

33,6

33,6
23,6
50,2
23,6

23.6

50,2
23,6
23,6
33,6
23,6
23,6

33,6
33,6

33,6
23,6
23,6
20,0
23,6

59.2
23,6
23,6
59,2

51,2

23,6

23,6
23,6
23,6
59,2

.~ \BAREA TRAVERSELOR DE STEJAR, DIN 1919 PANA IN 1943

Traversele
R AR Felul lucrarii
scate | schimbate
bur.
1042 Au fost schimbate traversele de stejar
1150 Au fost schimbate traversele gi s'a innoit patul cu pietrig
178 Tdem
S'a refacut pavajul si s'a indreptat linia sudandu-se rosturile
JTdem
400 S'au schimbat traversele
— S'a reficut pavajul si sa nivelat linia
850 S'au schimbat traversele §i s'a innoit patul cu pietrig
730 Idem
— S'a refdcut pavajul si s'a nivelat linia
200 S'au schimbat traversele §i s'a Innoit patul cu pietrig
380 ldem
— S'au schimbat sinele vechi 33,6 cu gine noi 33,6
= S'a ficut sudarea rosturilor, ridicarea liniei la nivel gi completarea
patului
— S'a refacut pavajul gi s’a nivelat linia
255 S'a terminat reparatia generald
1 188 S'au schimbat traversele gi s'a ridicat linia la nivel
162 Idem
- S'a ridicat linia la nivel
— S'a refacut pavajul gi s’a ridicat la nivel
- 280 S'an reficut traversele g§i s'a innoit balastul de pietrig
350 S'au schimbat traversele
— S’au achimbat 7 bue. macaze de 59,2 k.gfrn, refdcute in atelier
—_ S'a reficut pavajul gi s'a nivelat linfa din neu
1200 S'au schimbat traversele, s'a ridicat linia la nivel §i s'a
innoit balastul
400 Idem
300 ldem, continuare
[ 67 Idem
500 — S'au rabotat ginele din cauza ondulagiei




Numirea liniei

Lungimea
ciii
reparate

b

Podul Decebal —Piata Unirii

59,2

Linia Mehala

Str. 1 Decemvrie

23,6

51,2

Linia Mehala

Fiata Balag-Str. 10 Mai—Bd. Regina Maria

23.6
51,2—59,2

Bd. Regina Maria—Str. 3 August—Piaja Coronini

50,2

Str. 1. C. Britianu—Gara Domnita Elena

Piafa Traian- Str. Barnufiu
Linia de garaj a uzinei electrice—Str, Pestalozzi
Sf. Maria—Bd. Carel

Str. Tigrului—Piata 1. C. Britianu

33,6

59,2
59,2—-23,6
51,2
51,2—59,2

Piaa Traian-Cimitirul din Fabriea
Gara Fabrici—incrucigarea CFR

Diferite locuri ale liniei

59,2
23,6
59,2

Linia 6: Str. Gutenberg—Str, Latona

Diferite locuri ale liniei

23,6
59,2

Linia 6: Str. Latona—Str. Mitr. Varlaam
Linia Fratelia

Diferite locuri ale liniei

23,6
23,6
59,2

Linia de garaj a uzinei electrice

Diferite locuri ale liniei

23,6
51,2

Diferite locuri ale linjei

59,2

Diferite locuri ale liniei

59,2 si
102




Tipul

sinei

50,2

23,6

51,2

Maria

23.6
51,2—509,2

ta Coronini

59,2

na

Pestalozzi

33,6

59,2
59,2—23,6
51,2
51,2—59,2

59,2
23,6
59,2

23,6
59,2

23,6
23,6
59,2

23,6
51,2

59,2

59,2 si
102

Traversele
|' de stejar
 schimbate

Felul Jucrdrii

S’au rabotat ginele din cauza ondulatiei

S'au schimbat traversele, s'a ridicat linia la nivel §i s'a com-
pletat balastul

S'au rabotat ginele din cauza ondulatiei

1300

S'a continuat schimbarea traverselor §i ridicarea liniei la nivel

S'au rabotat ginele din cauza ondulagiei

S’au rabotat ginele din cauza ondulatiei

955

Srau schimbat traversele si s'au ridicat la nivel ; rosturile

au fost sudate
S'a refacut pavajul, s’a ridicat linia la nivel §i s’an sudat rosturile
S‘au refacut curbele din Str. Pestalozzi, odatd cu refacerea drumului
S'an schimbat doud macaze de 51,2 kg/m

S'au rabotat ginele din cauza ondulatiei

S'a reficut pavajul gi s'a ridicat linia la nivel
S'au schimbat traversele si s'a ridicat linia la nivel

S'au rabotat ginele din cauza ondulatiei

417

S'au schimbat traversele §i s'a ridicat linia la nivel

S'au rabotat ginele din cauza ondulatiei

520

Stau s himbat traversele §i s’a ridicat linia la nivel
idem, impreuni cu sudarea rosturilor

S'au rabotat ginele din cauza ondulajlei

S'a transformat linia in curte

S'au rabotat ginele din cauza ondulatiei

S'au rabotat sinele din cauza ondulatiei

S'a ridicat linia la nivel §i s’a reparat pavajul
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Vagon cu usgi

auftomatia

Material rulant

La data electrificarii (1899) au fost construite 17 vagoare mo-
toare, pe langd care erau folosite ca remorci 10 vagoane vechi ale
tramvaiului cu cai.

In anul 1919 parcul de vagoane era format din 43 vagoane
motoare, 3 vagoane remorci, doud pluguri de zipadd si douda va-
goane platforme.

In timpul rizboiului trecut starea vagoanelor era foarte rea,
in special a vagoanelor motoare mici, in numar de 17. Aceasta
stare s'a agravat in primii ani dupd rdzboiu, din cauza c& nu se
puteau procura din striinitate materialele electrice care nu se fa-
bricau in tard. Incd in anul 1919 a trebuit s se demonteze motoa-
rele la 8 din cele 17 vagoane motoare mici, iar in anul 1920 la alte 4
vagoane, care au fost folosite apoi ca remorci.

Din cele 17 vagoane motoare mici existente in 1919 mai sunt
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Firobus TET




Inlerior de firobus

nvoiu de firebuse pe carvosabilul din curtea depoului, cu vederen hniei de contacy




Locomoliva electiic

astizi in circulatie 5, folosite ca remorci, dupd ce au fost recon-
struite si transformate in atelierele proprii.

Din anul 1922 p&na in prezent s’au construit in atelierele in-
treprinderii vagoanele motoare si remorcile aratate in tabloul VIII.

Dupa tipuri, vagoanele se impart dupd cum urmeaza :

Vagoanele de tipul A sunt vagoane vechi construite de firma
, L. Weitzer” din Arad (Fostele vagoane motoare Nr. 1—17, unele
menfinute ca remorci: Nr. 7 si 13).

Vagoanele de tipul B suat vagoane de constructie »Schlick-
Nicholson* si ,,Gyor™ (Nr. 18—43).

Vagoanele de tipul C sunt remorci construite in atelierele
proprii dupa tipul A (Nr. 4, 8, 11, 17, 64—73, 80 si 81).

Vagoanele de tipul D sunt vagoare motoare reconstruite dupa
tipul A si prelungite cu binci pe platformi (Nr. 45—52).

Vagoanele de tipul F sunt vagoane scurte cu schelet metalic
sudat (Nr. 101—106).

Vagoanele de tipul F: sunt vagoane lungi cu schelet metalic
(Nr. 107—123).
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Automotorul de pe linia Zivoiu-Pelana Marulal

Linia de firobuse

Pentru sporirea mijloacelor de circulatie si descongestio-
narea unor puncte de trafic intens ale liniei de tramvai, s'a
intoemit in anul 1938 proiectul pentru construirea unei linii
de firobuse. Pentru aceastd linie s’a stabilit parcursul urmator:
Piata Dragalina—Gara Domnita Elena—Catedrala—FPiata Lahovari.
La alegerea felului de vehicol a fost preferat firobusul, din moti-
vul cd cea mai mare parte a parcursului era formatd din strizi
asfaltate, al ciror asfalt trebuia sa fie stricat in cazul agezarii unor
linii de tramvai. Alt motiv care a indicat adoptarea firobusului a
fost intensitatea relativ micd a traficului care era de asteptat.
Autobusul a fost evitat si din dorinta de a se crea un mijloc de
transport alimentat din uZina proprie.

Montarea liniei de contact pentru firobuse, ale cdrei mate-
~iale au fost furnizate de firma ,,Brown Boveri® din Minchen, s'a
cerminat in anul 1941, .

Lungimea liniei e de 3.496 m, iar sectiunea firului de cale de
20 mm?3
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L4

1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940
1941
1042
1943

TABLOUL VIII

VAGOANELE INNOITE SI CONSTRUITE DIN NC
IN ANII 1924—1943

. Vagoane construite
Vagoane innoite .
din nou

Observatinn:

Autobuse

Autobuse | Tramvaie s Tramvaie
$i altele

9

7

10

13

.
! Locomotiva Nr. =

"o
14 Din care un electrosss

.
} Automotor pentru

. x
! Remorca pentru antes

| 14

Vehicolele, in numir de sapte, au fost furnizate ia =

de societatea ,,Fiat" din Torino.

La 15 Noemvrie 1942 au fost puse in circulatie tres

pe un parcurs limitat in mod provizoriu la Piata Lahows
Domnita Elena. Circulatia pe intreaga linie, inclusiv
dela Piata Dragalina, se va face dupi repararea pavajub
Bolintineanu si 1. Vicirescu.

La sfarsitul anului 1943 lungimea de exploatare =

firobuse a fost de 2.600 m.
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TRUITE DIN NOU
3

Chservatiuni

_ocomotiva Nr. 2

Din care un electrostropitor

\utomotor pentru Muntele” Mic

lemorcdi pentru automotor

st furnizate in anul 1942

n circulatie trei firobuse,

la Piata Lahovari—Gara
linie, inclusiv parcursul
ararea pavajului strizilor

e exploatare a liniei de

Autobuse

Pe ldngd tramvaie, intreprinderea mai exploateazi si un
serviciu de autobuse, pes doua parcursuri: Gara Domnifa Ele-
na—Ronat, cu o lungime de 2.700 m, si Piata Libertatii—Vii-
le Fabrica, cu o lungime de 3.150 m. ILa sfarsitul anului 1943, lun-
gimea totald de exploatare a liniilor de autobuse a fost de 5.850 m.

Transporturi de marfa

Exploatarea transportului in comun fac2 si transporturi de
marfd pentru particulari, intre Gara Fabricd si liniile industriale
zle stabilimentelor publice sau particulare, remorcidnd vagoanele
de cale feratd; in acest scop exploatarea dispune de douid locomo-
tive electrice.




TABLOULIX — DATELE STATISTICE REFERITOARE LA CIRCULA
PANA LA 31

c 1 R ¢ ®=

Lungimea Incasari

de Numarul dupi

g km-vehicol
exploatare calatorilor transportul 7
; arcurgi

a transportati de 2 ¥

liniilor persoane

Incasiri dupi un ciilitor

Numiirul cilitorilor pe
un km-vehicol

incasiri pe un km-vehic.

“H,
m
=
n

Fersoane Fl, Cor. Lei km-vehicol

1) 1869 2) 40.361,03

1870 105.649,38
1871 110.592,56
1872 102.795,—
1873 06.431,30
1874 90.359,29
1875 85.104,30
1876 73.980,46
1877 70.589,40
1878 68.775,23
1879 69.817,81
1880 63.515,66
1881 64.727,12
1882 63.375.46
1883 70.740,75
1884 69.910,10
1885 65.500,30
1886 09.300,25
1887 64.904,60
1888 66.334,88
1889 727012 | 67.008,58 374,380
1890 711303 | 66 205,73 362 448
1801 064,264 |  86.717,00 361.779
1892 78.850,15
1803 83.653,20
1894 877.468 |  84.004.92 404.358
1895 882.240 |  85.266,22 441,300
1896 873.068 |  87,706,06 476.274
1807 940.819 | 100 070,22 478.000
1598 874.901 | 03,805.75 439.179
1) 1800 1409.722 | 123.361,43 560.674
1900 2.397.492 |5) 306.210,— 780.221
1001 2,513,083 | 317.627,99 794.012
1902 2.648.311 | 328.804,62 708 555
1003 ') 3.005.008 |*) 366.827.80 877.488
1004 3.418.954 | 403 244,84 897.382
1905 3.663.613 | 426.911,16 910.887
1906 4.153.400 | 480.6206,02 093,207
1007 4708,716 | 530,927,52 1.141 010
1908 5.241.984 | 569 035,93 1174170
1909 5.813.330 | 621.201,18 1.228,599
1910 6652571 | 698.402,43 1.497.742




ERITOARE LA CIRCULA
PANA LA 31

(o]
—

R C U

km-vehicol

pareursi

L km-vehicol

Numirul catlatorilor pe

s
1 incasiri pe un km-vehic,
£

o
o
=
w

374.389
362.448
361.779

404.358
441,300
476.274
478.009
430.179
560.674
780.221 | 3,07 [5) 0,39
794.012 | 3,16 | 0,90
798555 | 3,23 | 0,41

7 877.488 | 342 | 0,42
807.382 | 3,81 | 0,45
019.887 | 398 | 0,46
093207 | 4,18 | 0,48
1141010 | 4,20 | 0,47
1174170 | 4,50 | 0,48
1.228500 | 4,70 | 051
1.407.742 | 4,44 | 0,47

- = -

TIE $I LA EXPLOATARE, DELA INFIINTAREA TRAMVAIULUI
DECEMVRIE 1943

L A T 1T A

Numérul nor-

[

! mal al vagoa-
Numirul &

| Numérul i nelor zilnie

Curentul kWh : calatorii-

. locuito- in circulatie

electric pe un i lor pe un

= rilor . T

consumat |[km-vehic. locuitor

oragsului

Observatiuni

sian

Vag. motoare
I emorci

kWh kWh  P:ersoane 'Calatorii

|
1
i
1'
| | 1) Dela 8 julie 1869
! 10
?) Pana la 31 Decemvrie 1899

10 in florini austriaci

10 | ®) 1n anul 1891 s'a organizat o
10 expozifie in Timigoara

10 {aglomerafie de strainil

13
55000 | 436 | 13
5 45,7 | 13
; 48,2 | 13

1
—
w

*) Electrificarea (27 Iulie 18g9!

%) Dela 1 lan. 1goo in coreane

Ll

15 {1 corcanid = o,50 florini)

3 17 | ® Panala 1 Noemvrie 1904
— e - 62,2 | 13
567854 | 0,017 i 66,6 | 13
505862 0,599 " 755 | 17
666578 0,583 " 87,2 | 17
690676 0,596 " 95,3 | 19
712128 0,579 . 105,7 | 19
028827 0,619 " 1209 | 24

17 uzini electricd proprie

7) Marirca circulatiei se dato-
17 tegte mutarii liniei ferate
19 Timigoara - Orgova

MMI ! IU'-F!-BI\:M,I
—
w0
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Lungimea
de
exploatare

a t

liniilor

Numarul
calatorilor
ransportati

Persoane

Incasari
dupi
transportul
de
persoanc

Incasdri dupi un cilator

Fl. Cor. Lei

e
B

km-vehicol

parcurgi

km-vehicol

Numirul calitorilor pe

un km-vehicol

Incasiri pe un km-vehic,

7.694.173
8.523.674
8.361.842
8.153.605
0.853.139

13.202.801
17.187.491
10,769.428
21.040 097
22.541.212
22.046.393
24,739.724
22,118.754
17.613.778
15.766.684
17.997.979
18,564.498
18.909.051
18.878,207
15.795 962
13.878.376
12,175.557
12.335.255
13.330.307
13.865 315
14,224,978
15.468.150
15,035 228
15 394,991
16.310,198
22,922.626
31,527.012
34.383.614

782.425,84
846.056,55
818,213,090
791.771,31
940,877,093
1,236.207, —
1.579.804.41
2.166.362.36
3.786.95013
)5.071.016,45
8.103.462.75
12.200.22550
25.502.781' —
42,544,313 —
56.769.449 —
65.600.392 —
68.120.599 —
60.524,332 —
68.852.773 —
71.103.861 —
62.244.241 —
53.965.015 —
49,337,008 —
51.206.580 —
53.454.130 —
55.144.361 —
50,810,143 —

=]
—
(=]

58.181.786 —
60 351.5902 —
69.432.580 —
104,220.318 —
158.756,138 —

259.307.621—

1.592.523
1.637.237
1.662.849
1.528.187
1.499,335
1.616.040
1.672.161
1.710.134
1.785.115
1'853.188
1.908'119
2,017.881
2.170.492
2.308.509
1) 2.063.207
2.335.920
2545023
2.755.283
2.874.450
2.996.554
3.305,828
3.302.424
3.372.861
3.304.220
3.251,204
3.330,579
3.281.510
3.313.135
3.243 687
3.206 650
3.417.126
3.634 383
3.523.337

R Uia T
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Numérul nor-

mal al vagoa-

cC 1 R C U
= E 5
= km-vehicol % £ g
c parcursi - £ 2,
= 25| £
& E 8
L. km-vehicol | Pers. |FLC.L.
10 1.592.523 4,83 0,40
| 1,637.237 5,21 0,52
gl} 1.662.849 5,03 0,49
0 1.528.187 5;33 0,52
10 1.499,335 6,54 0,63
g 1.616.949 8,16 0,76
: 1.672.161 10,28 0,94
11 1.710.134 | 11,56 | 1,27
18 1,785.115 | 11,78 | 2,12
23 | 1853188 | 12,15 ') 2,74
36 1.908 119 | 11,33 | 4,06)
10 2,017.881 12,26 6,05
15 2.179.492 10,14 | 11,74
42 2,308,509 7,63 | 18,46
61 |11)2.063,297 | 7,64 ["M27,50
H4 2,335,920 7,71 | 28,00
L] 2.545,023 7,27 | 26,75
H8 2.735.283 6,86 | 25,23
%] 2.874.459 6,57 | 23,95
51 2.906.554 5,27 | 23,76
43 3.305,828 4,08 | 18,35
37 3,302.424 3,58 | 15,65
00 3.372.861 3,00 | 14,60
86 3.304.220 4,00 | 15,40
85 | 3.254.204 | 4,28 | 16,50
87 3.339,579 4,26 | 16,60
30 3.281.510 4,70 | 18,20
37 3,313,135 5,54 | 17,55
02 3.243 687 4,75 | 18,61
26 3.206 650 4,05 | 21,06
55 3.417.126 6,71 | 30,50
04 3.634 383 8,60 | 43,70
57 3.523.337 9,76 | 73,61

G kWh Numirul Numan_]_l nelor zilnic

. pe un | locuito- elabor: in circulatie Observatiuni
FREEE km-vehi- rilor ok pe s
consumat locuitor z

col orasului ) g
§] an “é‘ e
1 gl =
b £ £

kWh kWh Persoane ; :‘2 =

976700 0,613 | 72000 | 1069 | 25 | 2|27
1072648 0,655 “ 1185 | 28| 2| 30
1092976 0,657 = 116,1 |28 | 2| 30
1028449 | 0,673 N 1132 | 26 | — | 26
1074883 0,702 - 136,8 | 28 | — | 28
1184060 0,732 i 1834 | 28 | 3| 31
1206371 0,721 80000 | 214,8 | 28 5|33
1275385 0,746 » 297,1 #26| 5| 31
1354064 0,750 4 263 21 7|24
1277069 0,681 i 281,7 | 26 | 11 | 37
1287640 0,695 i 283 26 | 11 | 37 | ¥ Circulatia redusa din cauza
1278538 0,634 Al 309 27 | 15 | 42 lipsei de eciarbuni la uzina
1317032 | 0,650 | , | 2778 |30 | 16 | 46 | eeoria
1520343 0,658 - 220,1 | 31 | 16 | 47
1535517 |*I0,743 | 100000 | 157,7 | 31 | 16 | 47
1782076 0,763 % 180 31 | 16 | 47 | 1°) Dela 1 lanuarie 1920 in lei
1999336 0’784 » ]85'6 34 116 | 50 (1 leu = 2 coroane)
2145171 0,779 i 189,1 | 36 | 16 | 52
2155500 | 0,750 o | 1
2077670 0,694 A 157,9 | 38 | 20 | 58 | '9) Dela 1 lanuarie 1923 vag.
g?g?;g g:ggg :, }3?;; 45 | 13 | 58 iim redugi (2 km de remorci
2146580 | 0,635 2 | 19 || an wilag ] S Eemstmganustan
2;25% 3,250 i 133,2 41 5 | 46
2 ,662 ” 138, 41 5146 | 1y umirul locuitorilor ora.
2106127 | 0612 | | 13202 |41 | 5 |4g | onumarutiocultoriloroa
2026242 0,617 - 154,6 | 41 5 | 46 gulus wpcnal ARRIER gpce
2105354 0’626 i 150’3 41 5 | 46 locuitori ai comunei sub-
2134377 0,658 " 153,9 | 41 5| 46 urbane Fratelia
2213380 0,672 |2 163,1 | 41 | 10 | 51
2332617 0,683 (112872 | 203,2 | 44 | 14 | 58
2553660 0,760 o 2305 | 45 | 16 | 61
2690550 0,764 1115000 | 276,1 | 45 | 16 | 61




Cladiri in legatura cu exploatarea
transporfului in comun

Ateliere

Procurarea vagoanelor dela constructorii din tard sau strai-
nitate ar fi insemnat pentru intreprindere sarcini grele finan-
ciare. De aceea, in anul 1920 s’a proiectat infiintarea unor ateliere
proprii, pentru construirea in regie a vagoanelor, pe locul vechiu-
lui atelier de reparatii. Atelierele au fost terminate in anul 1|92'3:f
si inzestrate cu instalatiile si masinile necesare pentru executarea
tuturor lucrarilor de natura mecanicad si electricid cerute de exploa-
tare, in specialitétile : ldcdtuserie, fierarie, bobindrie si tdmplarie.
Angajandu-se si personal corespunzitor, s'a ireceput reparatia gene-
rald a vagoanelor si construirea de vagoane noi.

O problemd importantd era si lustruirea vagoanelor, care se
facea in conditiuni nu prea bune. Din lipsa unui atelier propriu
pentru acest scop, lustruirea se ficea numai in lunile de vara.
Pentru inldturarea acestui inconvenient, s’a construit in anul 1920,
din material vechiu, un atelier provizoriu de lustruit, cu o linie pen-
tru doud vagoane. Acest atelier provizoriu a fost demolat in ‘anul
1926 si inlocuit cu un nou atelier de lustruit, cu o capacitate de 5
vagoane. Pentru introducerea vagoanelor pe una din cele douid li-
nii ale atelierului se foloseste un pod rulant. Sub una din linii este
un canal de revizie.

In anul 1924 s’a terminat in ateliere construirea unui cupilor
de topit, de mare importanta, deoarece o mare parte din obiectele
de bronz si alama, care pani cturch trebuiau cumpérate, au putut fi
turnate cu ajutorul acestui cuptor. in parte din deseuri. economisin-~
du-se astfel sume insemnate, '
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Tampliria

T in anul 1924 s'a construit in ateliere o masind de izolare
de bobinaj folosite pentru bobinele motoarelor de tram-
toare si masini electrice.
ridicarea transformatearelor si altor obiecte grele s’a
= atelierul de constructie o macara pentru o incarcare de

+=ul 1039 s’a construit un atelier-scoald modern pentru 24

W Cladirea are o lungime de 25,70 m si o ldtime de 8,05

3 i clidire au mai fost plasate : un atelier de centrifugat

= beton armat, o uscitorie de lemn, un atelier pentru fa-
r heliografice, iar in svbsol o magazie.

=le intreprinderii sunt specializate in deosebi in dome-

= electrice. In ateliere se fabrici aparate de precizie s1

@& sudurd pentru véanzare.

smile aparatele si uneltele de tot felul aflate In proprie-

slor sunt ardtats in tablourile X si XI,
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Atelierul de bobinaj

Depozitul de materiale

Localul vechiu al magaziei de materiale fiind neindestuldtor
pentru pastrarea materialelor necesare la intrefinerea vagoanelor,

a liniilor ferate si a liniilor de contact, in anul 1920 s’a ridicat cla-
direa depozitului de azi.

Hale de vagoane

In urma miririi parcului de vagoane, depourile vechi ajungand
neinciipatoare, in anul 1925 s’'a proiectat construirea depoului Nr.
3, pe un teren cu o suprafatd de 16.600 m?, situat in fata stabili-
mentului central al tramvaielor, teren care a fost pus la dispozitia
intreprinderii de cdtre comund.

Constructia depoului Nr. 3, inceputd in anul 1926 s’a terminat
in anul 1927. Acoperisul depoului e asezat pe zece cadre de fier,
cu cate trei articulatii, avédnd un luminator superior sistem nWe-
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Forja

sale - Zidurile laterale de cardmidid sunt legate de constructia de

Depoul are 6 linii, canaluri de revizie, apaduct si canalizare.

L= partea dreapti a depoului s’a cladit pentru personalul de
intretinerea vagoane @s= un dormitor cu 28 de paturi, transformat mai tirziu in

inul 1920 s’a ridicat @ de ucenici. La capitul inchis al depoului s'a cladit un ate-

sentru ldcdtusii de revizie si o sali de instructie pentru perso-
Z= miscare.

iale fiind neindest

Szla de instructie, inzestrati cu instrumente de demonstrare
&r2te psihotehnice, oferd posibilitatea alegerii si a controlului
#=eat al personalului, pe baze stiintifice, Iucru foarte impor-
S=niru siguranta si economia circulatiei.
fmaugurarea depoului nou si a celorlalte cladiri amintite s'a
2 1 QOctomvrie 1927. Prin aceasti constructie, adaptati
=al moderne cerinte tehnice, s’a asigurat aducerea sub aco-
= & tuturor vagoanelor de tramvai, revizia lor sl repararea lor
=== mai bune conditiuni.
1026 s e 2 anul 1929 s’a instalat in hala de vagoane Nr. 2 un ridicator
Egoane cu comandd motrici. Inaintea halei s’a construit o ma-
- pentru atelier, a cérei cladire are o lungimée de 16,90 m si o 1ati-

lepourile vechi aj
construirea depoului |
. situat in fata stabil
a fost pus la dispozil

pe zece cadre de
T superior sistemn ,,W
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TABLOUL X — MASINI DE TOT FELUL ALE

Nr. curent

Numele maginii sau Jenumirea

scopului el

Marca §i numirul de {abricatie

Strung de fier 2620 1000 WM

Strung rapid de fier 2;cfmoc mm

Strung de fier ch'-f!coo mm

Strung de fier 3zo'fgooc mm

Strung de fier rapid 220 /r000 mm

Strung pentru perechi de rofi soo* 2200 mm
Strung de precizie pentru mecanica fina
Magina de rabotat longitudinal 2oo00 goo mm
Magina shaping Heinemann zzo mm

Magind de scobit vertical 250 mm

Magina de glurit rapidi sistem ,,.Ren.hcrlt‘lll
Magina de gaurit rapida

Maginid de polet §i glefuit joo mm

Polizor electric de bancd

Magind de stintuit ancoge pana la 400 mm P
Masina de taiat ghevint cu comandd individuala
Aranjament pt.impregnarea bobinelor de armaturi
Maginid de gaurit cu tracgiune motricd
Aparat pentru indreptarea axelor la armiturd
Forja dubla din fonta gooXgoo mm

Cuptor de cementare din tabla de fier zidit

Ciocan puneumatic Eumuco LH 4

Cuptor electric de calit lame de arc

Cuptor electric pentru uscarea bobinelor
Cuptor de laborator

Magind de izolarea sirmelor de dinam pani laémm

Aparat pentru imbinarea sarmelor

Korn, Budapesta—Viena
Sichsischer Werkzeugmaschinen®
Fabrik Nr., 4134

Korn, Budapesta -Viena

Defries, Disseldoif

Gebriider Boehrirger, Goppingen
Vulkan, Budapesta, Nr. 1268
Bolry, Leinen Nr. 10865 A
Vulkan, Budapesta, Nr. 4934
Hommel, Leipzig

Defries, Dusseldorf

Heidenreich, Horbeck

Schuchard — Schittte, Viena

Korn, Budapesta
AEG, Nr. 38oz11
Fabricajie proprie TET
1IET

ET

IET

IET

Necunoscut

IET

Fulenburg u- Matting. — Schlebusch
Monfort

1IET
1IET
Méker, Paris
1ET
1IET




NI DE TOT FELUL ALE

Marca gi numirul de fabricagie

Rorn, Budapesta—Viena
chsischer Werkzeugmaschinen-
‘Fabrik Nr. 4134

, Budapesta -Viena

efries, Disseldozf

briider Boehrirger, Géppingen
‘ulkan, Budapesta, Nr. 1268
Boley, Leinen Nr. 108635 A
Vulkan, Budapesta, Nr. 4934
Hommel, Leipzig

Defries, Dusseldorf

Heidenreich, Horbeck
EFhuchard—Schﬂ_tte, Viena
l_[nrn, Budapesta

t[(}, Nr. gB8oz1rr

Fabricajie proprie 1ET

ET

ET

ET

ET

fecunoscut

ET

Ea[enburg u- Métting, — Schlebuseh
Monfort

pr
‘réker, Paris
ET

1

=

EXPLOATARII TRANSPORTULUI IN COMUN

| 1929
1203
1939

1926
1926
1925
1927
1910
1038
| 1937

1927

1938
1219
1926
1924

1923
1922
' 1927
1924
1924

Greutatea

maginei

cantirita

sau dupa

cataloy
kg

400
600

120
1200
800
3000
200
1600
350
450
250
100
150
15
120
100
250
10
200
200
120
5000

200
200
35
250
80

Lungimeax|4{imea

Felul fixarii X inal{imea
Fixat cu trei picioare in beton 275038001400
Fixat in beton cu doua picioa e 2750 13003<1410
i 12003<600<1200
Fixat in beton cu trei picicare 500015001400
Fixat in beton cu doud picioare 275010001400
In beton 4500314501600
Fixat in beton cu doud picicare 1250< 6601280
i 420017002150
In beton 1200310001350
1 200020001000
" 25003<1600:<700
" 18003 3003<500
1 15002<1000;<500 .
Fixat pe suport din fier 500<300:<350
In beton 1500<6003<1650
" 1000500650
Pe un carucior 18007001200
Suporti din fier 4003400
Pe pardoseala 1500<600<1300
Fixat pe patru picioare 18003<9003<900
Fixat in beton pe patru picioare 140034003400
In beton 3000150031000
Pe suport fixat in perete 1500 < 450450
Zidit 780310901100
Pe suport din fier 28034003400
Fixat cu patru picioare pe pardoseals 17002< 8502260
Fixat in perete cu un suport de fier 1400<1700:<850




|
I| Nr. curent

B e e o B W W W W W oW W W W W
G R B 23 & ®m 3 & 6 k20RO~ S O ®

Numele maginii sau denumirea

scopului el

Marca §i numirul de fabricafie

Tocila cu carcasid din fier forjat joo mm
Ferestriiu panglici

Randea de lemn cu comandd electrica
Magind de frezat lemn cu axid rotativd
Magind de gdurit longitudinal pentru lemn
Presa cu parghie pentru giuri pini la 20 mm
Aranjament pentru transportul agchiilor de lemn
Masa de cleit incdlzitd cu aburi

Ventilator de forja din fonta

Magini de tdiat cu oxigen

Foarfece pentru tabld gi fier fasonat

Magind de indoit tabld de fier 3 3= 1100
Magind automatdi pentru tiiat tabla Tceo 2
Ferestrau mecanic rapid automat cu 3 viteze
Foarfeci de tabli 240 mm

Magind automata de glefuit g§i poleit

Magingd de gaurit, de masa

Masgind de tmat hartie

Magina de tip&rit semirotativd

Exhaustor din tabla de fier, debit 72 mx/min

1z00 I[min
Magina centrifug® pentru fevi din beton
Polizor electric de banca
Magind de gaurit, de masi
Turboventilator debit 600 m?
Cuptor de topit metale 8o kg

Maginid de gdurit

Maging de tipirit, semi-rotativd

Kirchner, Leipzig

Kirchner, Leipzig
Kirchner, Leipzig
Kirchner, Leipzig
IET
IET

1ET

Messer Corta Il 2,0 ser. 16 Nr. 3a2

Defries, Disseldor{
IET

Eu

»

Gutherlett, B. S. zo0

Liéwe, Berlin
AEG T. B. 1z Nr. 3Booar
Goebel, Maschinenfabrik
Darmstadt Nr. 1114,

Maschinenfabrik Goebel, Darmstadt

IET

IET
AEG Nr. 104350
IET

Schmidt, Germania
,,De‘bus"

Wiist, Stuttgart

Maschineniabrik Goebel, Darmstadt




ner, Leipzig
iner, Leipzig
3 ner, Leipzig

I er, Leipzig

Corta II 2,9 ser. 16 Nr. 322

=5, Dilsseldorf

lett, B. 5. zco

Berlin

T. B. 12 Mr. 3800z
]
1, Maschinenfabrik

mstadt Nr, 111y,

!!inznfabrik Goebel, Darmstadt

F‘ 104350

l
Pl, Germania

Stuttgart

neniabrik Goebel, Darmstadt

Greutatea

maginii
Al cAntiarita Lungimea 3 litimea
fabri- s dhiigh Felul fixarii S okl
catiei
catalog s
kg

1924
1922
1922
1926
1926
1910
1930
1938
1926
1939
1926
1924
1939
1039
1910
1926

1927

1927
1925

1936
1936
1924
1938
1023

1943

100
400
500
450
150
150

1000

300
100

20
20
80
1000
150
1000

Fixat in beton cu patra picioare
Fixat in beton cu doud picioare
Fixat in beton cu patru picioare
In beton

Fixat pe pardoszeala cu patru suruburi

In beton

Pe pardozeala

Pe carucior din fier

Fixati pe lemn

Fixatd in beton cu doud picicare
Complet in beton

Fe picioare din lemn

TFixatd pe pardoseala

Fixata la banca de lucru

F.xats pe socludin lemn pe pardoseals

In beton

F.xat pe banca de lucrn
"
Pe beton
Zidit in cArdmidd de gamotd

In beton

Fixatit pe soclu din lemn pe pardoseali

11003550 1500
1500100032600
2000 10003 1000
120010003 1000
1000 < 1000’ 1000
900X 1000650

18003¢950< 1200
18003300600
18003410003 1500
1800< 1600 1600
130046001150
16003 10001200
12006503< 1100
500 230350
130060031400
7503 3503¢ 360
20003% 1700 1450

200012001800
6000731002300
1200 43¢3300

430250300
4003503700
8003<6003< 1000
000 @< 1560
80035001800
2700 12003 1700




TABLOUL XI — MASINI PORTATIVE

Nr.

curent

Natura obiectului

0o =1 O U e W =

—
Ll = . =]

Grup de sudura L. 8. G. a}oa/gooo Nr. 1204

Grup de sudurid L. S. G. 2100;300"1 Nr. 3618

Grup de sudurd Nr. Bojr

Transformator de sudurd 39a}'105 V,oxe: kKW
Transformator de sudurd 3-.10’197—65 V, cap. 1Bo-z00 A
Transformator de sudurd

Magin# de sudurd electrich tip. A. Faure K. Nr. 57
Dinam de sudurid , Continare’” 250

Aparat pentru incdlzirea niturilor

Ferestriu mecanic de sine eu comanda electrich

Etuva mobila de uscat transformatoare z2zo0X 12002000 mm
Maginad de gaurit electrici panZ la 10 mm@ ,,Elmo"
Magina de giurit electricd pana la 15 mm® ,‘F.lmo“
Magind de gdurit electrica pani la 15 mm® , Elmo"
Aparat de slefuit pentru suport de strung

Aparat de glefuit Dynbal cu axa flexibla

Pomp4 cu aer cu comandi motricd sistem ,,Fein“
Magind de gdurit electricd Nr. a3oo003

Magini de tidiat hartie, cu parghie, ldfimea cugitului 6350 mm
Magina de legat pentru lucréri de cartonaj

Generator de acetilend de inalti presiune

Foria de camp din fonta

Maging de giurit tip ,,Fein'' pani la 6 mm®d

Pod rulant cu comand4d de man#, capacitatea 1300 kg, dist. traverse 6300,

lung. 18000 mm
Macara Becker peutru 125 tone
Macara Becker pentru 2000 kg
Macara Becker pentru 1eoo kg
Pod fix cn cirucior pentru macara Becker zo tone, lung. podului 18200 mm
Macara pe consola Becker pentru soo kg
Ridicitoare de vagoane cu fusuri filetate, cu roti dingate conice, capacitatea 7500 kg
Ridicitor stabil de vagoane, comanda electrict cu traversi longit. 4 fusuri 12 tone
Cric american, capacitate de ridicare s5ooo kg
Cric cu angrenaj, r:.apﬂcita.lea 6ooo kg
Cric cu angrenaj, capacitatea de ridicare o000 kg
Poit filiera pentru ghevint de gaz 2,5—4" ,.Excetsim-"

: “
Instalajie pentru sudarea ginelor , Taurus




MASINI_PORTATIVE

-

200 A

000 mm

e L Ty

k 630 mm

kg, dist. traverse 6300,

lung. podului 18200 mm

“onice, capacitatea 7500 kg

r=4 longit. 4 fusuri 12 tone

SI SCULE MOBILE SI SPECIALE

La ce se intrebuinfeazi

Buc#ti

S'a procurat la:

La

diferite lucrari de

La diferite lucriri de

P La gdurit

i

"

Pentru diferite lucriri

La gaurit

Pentru abonamente de

Pentru diferite lucrari

Gaurit

Ridicarea vagoanelor

Pentru diferite lucréri

La

sudarea’ ginelar

La sudarea barelor de ofel pani la 15 cm?

Transformat pentru sudarea prin puncte
Pentru linia ferata 1ET

Pentru uscarea transformatoarelor

Pentru glefuirea pieselor la strung

Téierea hartiei in tipografie

La sudat diferite piese metalice

tajerea ghevinturilor

suduré

sudurg

tramvai

...m—.-—x—a—q-n»..—n.@)—l—n,..—.....—n‘_a——._a_nn—u

exterioare

in atelier

L

ww-—-.&-u'—ux

— =

Siemens —Schuckert, Ferlin

Ing. Hossu, Bucuregti
IET
IET
Ingwer Block, Berlin
1ET

Siemens—Schucken, Berlin

isaria Zahlerwerk, Miinchen
»Fein' Stutgart

AEG, Lerlin

losif Anger&Sohne, Wien
Brehner&Co. Wien

Messer, Germania
Necunoseut

s Fein® Stutgart

Din tara

Fabrica Artee, Timigoara
Din fara

"
IET
Din tari

"
IET
Din tars
Din tara
Din tara
Artec, Timigoara

IET




dere in atelierul de lustruit




Alelierul-scoalii pentru ueenici. La etaj, atelierul pentru cepli hediogralice
panelor

m=e de 3,10 m si cuprinde trei inciperi cu o suprafatd de 13 m?
Tiecare. In acelasi an hala Nr. 2 a fost transformatd pentru ame-
mzjarea atelierului de vagoans.

In anul 1932 s'a construit o noui retea de canalizare la sta-
=limentul Nr. 1, pentru inlocuirea canalizirii vechi si defectate,
“2re nu era legatd cu canalul principal al orasului.

In anul 1941 s’a ridicat o hald pentru adapostirea firobuselor.
“zla e situatd 1angd depoul Nr. 3. Constructia constd din sapte
“=rme sudate, executate in mare parte din fier vechiu profilat, ob-
~nut dupd demontarea instalatiilor fostei uzine de gaz comunale
— si are lungimea de 30 m si latimea de 10,5 m, putdnd adaposti
~=nte firobuse. Asfaltarea carosabilului acestei hale s’a facut in anul
~ 42, pe o suprafatd de cca 1900 m=>

Hale de astepiare

Pe parcursul liniilor de tramvai de pe teritoriul orasului au
“o=t construite, la opririle tramvaiului, halele de asteptare aritate
==i jos:

isiruit




erea stabilimentului contral.

Vedere spre hala de vagoane Nr. 3




Constructia melalicd a halei de vagoane Nr. 3
=

purile Nr,

Vedere inoaceeasi hala




Hala firobuselor

In anul 1932 s'au construit trei hale de asteptare, la opririle
dela Sf. Maria, Baile Neptun si Str. Cameliei. Primele dou# hale
sunt din fier fasonat, avédnd pereti din sticld pland de 5 mm gro-
sime si tavan transparent si luminat. Suprafata halei dela Sf. Ma-
ria e de cca 15 m? iar a celei dela Baile Neptun de cca 3 m2 Hala
de asteptare din Str. Cameliai are acoperis octogonal, fixat pe o
coloana din beton armat centrifugat. Acoperisul e invelit cu tabld
de fier zincat. Suprafata halei e de cca 6,50 m?2.

In anul 1933 s’a construit o hald de asteptare in Bd. Regele
Ferdinand I, la oprirea dela Catedrali, executata la fel ca si halele
dela Sf. Maria si Baile Neptun si avand o suprafati de cca 9 m?Z
Locul din fata acestei hale a fost asfaltat pe o lungime de 20 m si
o latime de 2 m.

In anul 1934 s’a consiruit o hald de asteptare irn Piata Laho-
vari, iar in anul 1935 una in Str. I. Bratianu, amandoud din fier
fasonat, avand fundatia si soclul dn beton armat, iar peretii
din sticla pland de 5 mm grosime. Hala din Piata Lahovari are o
suprafati de cca 9 m? si e asezatd pe o insuld de protectie, asfal-
tatd si prevazuta cu un stilp luminat din beton, pentru prevenirea
accidentelor. Hala din Str. I. Brétianu are o suprafati de cca 5m?

In anul 1936 s’a construit o hald de asteptare in Str. Gen.
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Hala de asteptare in Piata Lahovari

Foch, intr’o executie la fel cu aceea a halei din Str. 1. Bratianu, a-
w2nd o cabind pentru asezarea unui transformator al uzinei elec-
trice. Suprafata halei e de 9 m?® iar a cabinei de 4,20 m?.

Alte constructii

Pe langi cele de mai sus, mai sunt de amintit constructiile ce
“rmeazd:

In fata halei de vagoane Nr. 3 s’a ridicat o zidire care péna
‘n anul 1941 a servit ca dispensar medical al personalului de mis-
c=re, iar de atunci existd acolo un birou al serviciului de miscare.

Langi atelierul de lustruit s’a infiintat in anul 1926 o baie
pentru muncitori, avind trei cabine de imbrécat i un antreu. Apa
==1d3 e serviti de cazanul caloriferului central al atelierelor.

La cap#tul liniei industriale de pe terenul halei de vagoane
Y- 3 s’a ridicat un sopron pentru locomotivele electrice, avand si
=n canal de revizie,
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In acelasi timp cu hala de vagoane Nr. 3, s'a zidit si o e=
cu etaj, avand patru locuinte destinate functionarilor intreprinde

In anul 1930 s'a terminat zidirea a doud case de locuit
tru angajatii tramvaielor.

Pentru manipularea mai economica a uleiului de masini,
instalat in anul 1931, in curtea stabilimentului central, trei
voare din fier vechiu, cu un volum total de 14.000 litri.

Tot in anul 1931 s’a pus in functiune o instalatie pentru
fectionarea soclurilor centrifugate din beton armat, necesare
tru. protectia stalpilor de lemn.

Pentru a se putea plasa toate aparatele de incercare a mate
riaieler Intr'un singur local, a fost folosit in acest scop, din anul
1933, localul tipografiei pentru imprimarea biletelor de tramwvai
Pentru aceasta tipografie s’a zidit un local nou deasupra celui exis-
tent, avind dimensiunile : 9,60 m lungime, 3,50 m latime si 2,60 m
iniltime. ; i .

Intrucéat instalatia caldarii incalzitului cu aburi nu mai cores-
pundea cerintelor, casa veche a caldarii a fost demolatid in anui
1936, reconstruindu-se din nou atat casa cét si cidldarea propriu zisa.

Pentru depozitarea fierului fasonat s’a ridicat un sopron din
lemn, avand fundatie din cardmizi si acoperis de hArtie gudronata.
Léngéd sopron s’a zidit o cdsutd pentru atelierul de sudurd alumi-
notermica. Casuta are lungimea de 9 m, latimea de 4,80 m siinil-
timea de 2,80 m.

In anul 1937 s’a construit un local nou pentru turnitorie, in-
treaga constructie fiind din ciridmidd si avand lungimea de 11,30
m, latimea de 4,10 m si inaltimea de 3,50 m.

In anul 1938 s’a zidit o garderoba pentru muncitori, dea-
supra salii de méncare existente.

In anul 1939 s’a zidit o casd pentru asezarea generatoarelor
necesare la sudura oxi-acetilenica.

In anul 1940 s’a cladit in curtea uzinei electrice un garaj
pentru adapostirea autobuselor si autocamiocanslor Regiei. Subsolul
cladirii a fost amenajat pentru inmagazinarea de cabluri, cauciu-
curi de automobile, uleiuri, ete.

In anul 1941 s'a facut, cu organele intreprinderii, repararea
generald a podului $tefan cel Mare, de peste canalul Bega,
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Laboratoare

Misurarile care se faceau in primii ani de existentad ai uzinei
electrice erau cele necesare exploatdrii propriu zise. Instrumen-
tele ramase din acel timp impun prin soliditatea lor.
Pe langa misurdrile ce se faceau in uzind, o comisie de con-
trol mai masura intensitatea luminoasi a ldmpilor destinate pentru
luminatul strazilor. '
Mai tarziu, cand trebuia si se dovedeasci rentabilitatea uzi-
nei, s'au introdus contoare ,Shallenberger” din America, cateva
contoare ,.Aron* din Germania, precum si contoare de timp .Au-
bert" si hectowattmetre , Thomson-Houston™ din Franta.
Este de remarcat ci pe cand un contor vechiu ,Blathy* din
1902 cantirea 30,5 kg, un contor echivalent de astdzi cantédreste
cca 1 kg. |

Laboratorul peniru verificarea contoarelor

In scopul verificarii contoarelor se intrebuintau wattmetre
,Blathy“. Mai tarziu s'au procurat wattmetre ,Weston* si ,Sie-
mens*,

La inceput laboratorul pentru verificarea contoarelor avea un
tablou primitiv de incercari, construit in uzini. Contoarele mono-
si bifazate se incircau cu ajutorul unor rezistente de lampi; astfel in
timpul verificirii se producea o mare pierdere de energie.

In anul 1924, s’a comandat dela firma ,Siemens-Halske* o
instalatie noud penru verificarea confoarelor mono-, bi- si trifazate
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pani la tensiunea de 500 V la transformatorul de tensiune — &
panid la 200 A intensitate reglabild dela transformatoare de int
sitate separate. Verificarea se face astfel cu un consum mic
energie. Un transformator cu inductie reglabil permite potriv
oricdrei defaziri a curentului fatd de tensiune. Mai tarziu s'a in-
stalat si un grup motor de curent continuu-generator trifazat, spre
a se putea face verificdri la diferite frecvente.

Activitatea laboratorului pentru verificarea contoarelor
anii 1924—1943 e ardtata in tabloul XIT,

TABLOUL XII
ACTIVITATEA LABORATORULUI PENTRU VERIFICAREA
CONTOARELOR IN ANII 1924—1043

Contoare

Contoare Contoare S Automate
Anul verificate
reparate transformate reparate

de Stat

340
1786
2500
4056
4208
3500
4206
1934

759
1813
1651
2023
3395
3195

997
3190
5309
5230
4044
3812

‘ 50124
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l

VERIFICAREA
943

Automate

reparate

174
116
97
62
90

929

Laboratorul peniru verificarea moloarelor si
transformatoarelor

Odaté cu trecerea la curentul trifazat, a fost necesard rebo-
binarea motoarelor bifazate. Aceste lucrari executdndu-se in ate-
lierele electrotehnice particulare, s’a simiit nevoia si se verifice mo-
toarele in ce priveste factorul de putere, randamentul si supraincar-
cabilitatea lor. Pentru facerea acestor werificari, a fost instalatd si
inzestratd cu aparatele si instrumentele de masurad necesare, o plat-
formi pentru incercarea motoarelor si transformatoarelor. Tabloul
actual de distributie al platformei se compune din 3 celule si un
pupitru si anume: a) celula de curent continuu de 550 V, b) celula
de Inaltd tensiune de 2X2000 V, 42 perfsec, ¢) celula de joasd ten-
siune de 3X320 V. 42 per/sec si d) pupitrul. care cuprinde un grup
de transformatoare trifazate, un grup ,.Scott” si un regulator de
tensiune. | :

Secundarul grupului de transformatoare trifazate se poate le-
ga in serie si in paralel cu ajutorul unui comutator, obtindndu-s2
la bornele secundare tensiuni intre 36 si 245 V. Secundarul gru-
pului ,,Scott” se poate lega cu ajutorul unui comutator in serie, in
paralel si in serie paralel, obfindndu-se la bornele sscundare ten-
siuni intre 13 si 65 V.

Dela infiintare pénd la sfarsitul anului 1943, s’au examinat
pe platforma de incercare: 2545 motoare, — din care au fost gasite
necorespunzitcare 437 bucati — 2 alternatoare si 243 bucati trans-
formatoare.

Laboratorul pentru verificarea lampilor electrice

Pentru a putea controla calitatea l&mpilor incandescente, Aso-
ciatia Uzinelor Electrice din Romaénia a infiintat un laborator, care a
fost instalat la uzina electrica din Timisoara si pus in functiune la
10 Noemvrie 1928. Mai tarziu, acest laborator a trecut in proprieta-
tea Asociatiei Producitorilor si Distribuitorilor de Energie din Ro-
maénia, filnd administrat de sectia III APDE din Timisoara.

La examinarea lampilor se cerceteaza: a) materialul si buna
executie, b) consumul si fluxul luminos si ¢) durata si rezistenta la
socuri a firului incandescent.

Masurarea intensitdfii luminoase medii sferice se face cu o
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sferda ,,Ulbricht“ de 2 m diametru si cu un

tubular cu prisme ,Lummer-Brodhun®. )
Instalatiile pentru masurarea duratei au fost o

gie proprie la uzina electrici si in atelierele 3
Dela infiintare pani la sfarsitul anului 1943 == 3

laborator 1482 serii de lampi, continind 8174 lame

Au fost defecte : 87
N’au corespuns la puterea absorbiti : 343
N'au corespuns la eficacitatea luminoasi: 950
S’au supus probei de durati: 3279
N’au ajuns la 1000 ore: 779

Laboratorul de chimie M

Uzira electrica fiind un consumator important
uleiuri, stofe, hartie, etc., s'a impus infiintarea unui 1= =
incercarea acestor materiale. y I

In special, cercetarile ficute asupra combustibily
mis : 1) determinarea randamentelor care pot fi re
rile de aburi existente, la utilizarea de diferiti buns
lirea unui regim rational pentru aprovizionarea cu comi

Analizele elementare, calorimetrice si ingercarile
zare facute au avut ca rezultat cunoasterea unui mare
cirbuni din tara. ‘

In urma acestor cercetiri, metodele de apreciere §
nare in vederea folosirii rationale a combustibililor sol:
fixate in norme, discutate si acceptate de Institutul
man pentru Studiul Amenajirii si Folosirii Izvoarelor
din Roménia (Norme IRE Nr. 10). |

Activitatea laboratorului de chimie industriala este 3
tabloul XIII. )

Laboratorul de rezistente (mecanic)

Pentru incercarea materialelor de otel, a materialelos
structii, a materialelor textile si a lacurilor si vopselelor, =
lat un laborator cu masini si aparate imaginate si construits
lierele tramvaielor.
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Sfera Ulbricht peniru verificarea lampilor electrice




lor electrice

Vederea unei parfi a laboralorului meecanie

Laboratorul a fost inzestrat succesiv cu urméitoarele masini
si aparate :

O masinad pentru incercarea metalelor la tractiune, pentru
o forta pana la 10 tene si una pentru o fortd pana la 1 toni.

O masind universald pentru incercidri la intindere, compri-
mare si incovoiere, pentru o fortd pani la 25 tone.

O presd hidraulica pentru incercari la compresiune, pentru o
fortd pani la 200 tone.

Un ciccan pendul pentru incercidri la rezilientd, cu o capaci-
fate de 30 m kg.

O presa ,,Brinell” pentru £000 kg.

Un pulsator cu o capacitate de 25 tone, pentru incerciri la
solicitari repetate, folosit in special pentru incercarea sinelor sudate.

O masina pentru incercarea metalelor la incovoieri alternante,
cu bare tinute in rotatie.

Un aparat pentru incercarea rofilor dintate.




TABLOUL Xl
EXAMINARILE EXECUTATE IN LABORATORUL
DE CHIMIE INDUSTRIALA

Uleiuri Facura
Car- Uleinri S § ;
. . Stofe vegetale,| Benzind | Hartie siomo-
buni | minerale
vapsele torini

|
I

B R D =1 R e W

O masind pentru incercarea stofelor si hartiilor la intindere
peniru o fortd pana la 500 kg.

O masind pentru incercarea fibrelor, firelor texlile si a lacu-
rilor, pentru o forta péna la 3000 g.

Un aparat pentru verificarea manometrelor.

Laboratorul pentru materiale textile a fost inzestrat cu o
stalatie de umezirea aerului.

In afara de aparatele insirate mai sus, construite in atelie-
rele proprii, s'a mai cumpérat un microscop ,Zeiss” pentru exa
miniri metalografice, cum si alte aparate de precizie.

Pentru lucrarile de fotografie necesare la diferite studii si in
structiuni, s’a cumparat o camerd ,,Voigtlinder' de 912 em, ©

by
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TABLOUL X1V
ACTIVITATEA LABORATORULUI MECANIC
INCERCARI FACUTE

1
! LABORATORUL
RIALA
3 ]
Ficura | Unsoare
[Elf:rt:'e Lemne | 5i mo- | consis- |
torina tentid
E
= 25 - =
20 — -
60 — —-
12 3 7
$ 8 4 9
{3 6 2 6
|2 9 7 5
é_u 6 9 4
P 11 3 5
2 | - 2 1
7 [ - 2 3
0 | - K

Solici- | Soliei-
Rezili. | Inco. |Compre-| 1ari tari Cifra La | Lacuri, in-

Anul | Rupere

enta | voiere | siune repe- | alter- | Brinell | stofe filme doire

tate nante

|

si hartiilor la intindere,
irelor textile si a lacu-

gr'elor.

‘ fost fnzestrat cu o in-
|

S, construite in atelie-
r‘,,Ze-iss" pentru exa-
'F precizie,

la diferite studii si in-
ler de 912 em, ¢ ca-

merd de filmat tip ,,Zeiss" peniru {ilme normale si una tip ,,Sie-
mens** pentru filme de 16 mm, un aparat de mérit tip , Miiller-
Wetzig"”, un aparat de proectii epidiascop si un aparat de proiectat
de 16 mm tip , Agfa“.

Incercarile si analizele facute in acest laborator sunt aratate
in tabloul XIV.
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Convertizor de sudurd

Carcasa sudald pentru molor de tramvai
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Inslalajia Taurus pentru sudarea elecirici prin topire a sinelor de cale ferati

Grupul electiogen pentru instalajia Taurus




Ornlogiu public electrie in Piata I C. Britianu

Oroloage publice

Pentru a se s*abili timpul in mod exact si unitar in tot orasul.
s’a instalat la uzina electricd o centrali cu doud oroloage principale,
care comandd pe cale electricid orcleagele publice din oras.

Din numirul total “e 43 oroleage electrice instalate, 27 se ga-
sesc in stabilimentele uzinei e'ectrice si acelea ale tramvaielor,
10 sunt instalate fa o ferite 1hsutunii pusdee s parditadre; amur’ o
4 cadrane este instalat in Parcul Scudier, iar 5 in pietele principals
ale orasului si anvme : in Piata Traian si in Piata L C. Bratianu
cate un orologiu cu 4 cadrane, in fata Catedralei un orologiu cu 3
cadrane, in Piata Sf. Ma~ia un orologin cu 4 cadrane §i in Piata
As#nesti un orologiu cu 3 cadrane.




C. Bratianu
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Tarife

Tarife'le energiei elecirice

La stabilirea tarifelor pentru energia electrica s’a {inut seama
de prircipiile ardtate pe scurt in cele ce urmeaza.

Toate cheltuelile in legdturd cu producerea si distribuirea
energiei, incasarea taxelor la domiciliul abonatilor si serviciul de
capital al ‘nstalatiuni'or, trebue si fie acoperite din incasarile reali-
zate in baza tarifelor. Aceste cheltueli se pot impérti dupd cum
urmeaza :

A. Cheltueli cauzate de serviciile in directd legatura cu abo-
natii si anume : evidenta abonatilor, cetirea contoarelor, calculul
debitului, incasarea, decontarea, urmairirea, schimbarea si verifica-
rea contoarelor, aiministratia gensrali.

B. Cheltuelile facute pentru infiintarea instalatiilor necesare
spre a putea rune la dispozit'a abonatului o putere egald cu con-
tributia ca la varful uzinei.

C. Cheltueli facute cu producerea energiei: combustibil, ma-
terial de uns, material de curitit, mina de lucru, reparatiuni.

Cheltuelile de sub A se repartizeazd uniform asupra abonati-
lor: asupra unui abonat revine cifra rezultati din impértirea chel-
tuelilor totale cu numé&-ul abcenatilor.

Cheltuelile de sub B se repartizeazad la varful de sarcini, ra-
portat la locul de consum.

Cheltuelile de sub C se repartizeazd asvpra energiei vandute,
masurate la abonati in kWh.

Este lucru stiut céd electricitatea nu poate fi inmagazinati. Ea
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trebue sa fie produsid lotdeauna in momentul consumadrii, in
tatea cerutd si trebue transportatd la domiciliul abonatilor.

Din aceasta rezultd pentru uzind o solicitare foarte varia
exprimati prin curba de sarcini. La uzira din Timigoara aceas
curbi are dou# varfuri: unul dimineata §i al doilea seara, ¢
doud vii: la amiazi si noavtea. Masinile producdtoare ale uzim
instalatiile de distributie centrald, reteaua de inaltd si joasd ®
siure cu transformatoarele. sunt astfel dimensionate, incit ele
poatd desvolta, transforma si distribui puterea corespunzitoare w&
fului de sarcini maxim al anului, chiar dacd acest varf este
seurtd durati. Costul acestor instalatii, care raméan ncfolosite o ms
parte a anulvi. determind serviciul de capital anual. Puterea
la dispozitia abonatilor nefiind intrebuintati in toate zilele si ore
anului, rezultd o scumpire a energiei.

Cheltuelile impuse de amenajarea pentru puterea maxi
cerutd de abonati a masinilor producitoare. a transformatoarelor
conductelor, se repartizeazi asupra abonatilor nu in proportia kil
wattorelor consumate, c¢i duvd numérul de kilowati pusi la disp
zitda lor.

Astfel, un abonat care cere un kilowatt din varf trebue
plateascd partea din serviciul de capital ce revine pe un kilo E

Tarifele electricitdtii sunt intocmite astfel, incat ofera posit
litatea de a se face uz de diferitele aplicatiuni, din ce in ce m
numeroase ale electricitdtii : luming. lucrarile din gosoodarii,
durd, fortd motrica. Tarifele incurajeazd consumul in afard de
de sarcind ale uzinei. 4

Pe langa aceasta, la stabilirea tarifelor se {ine seama de rol
important al asa numitului pref prohibitiv. determinat de cone
renta altor mijloace care servesc la acelasi scop.

Din cele d» mai sus se vede ci problema tarifelor nu e o s
pli chestiune de contabilitate ci una complexi si trebue studia
cu deaminuntul de specialisti.

Cunoscandu-se importanta mare ce o reprezinti tarifele, a®
pentru desvoltarea uzinei cat si pentru abonati. care sunt interess
sd primeascd energia electricd cu un pret cdt mai avantajos, la =
ploatarea electricititii s’au introdus treptat mai multe feluri &
tarife, descrise in cele de mai jes. ]

In pericada imediat urmatoare razboiului din 1914—1918, w"
energia electrica era folositd numai pentru luminat si fortd motric
au existat numai doua feluri de tarife si anume : tariful simplu @
kilowattord si tariful pentru forfa motric. '
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Tariful simplu pe kilowattord, care a inlocuit tariful global
aplicat la inceputul electrificirii, se aplici tuturor abonatilor care
folosesc energia electrici numai pentru luminat. Datoriti intocmirii
sale simple si clare, precum si modului direct de decontare, dupa
consumul de energie efectiv, ac_st tarif este aplicat si astdzi in cele
mai multe cazuri.

Tariful pentru fortd motricd. Pentru energia consumati la elec-
tromotoare gi aparate industriale s'a introdus tariful pentru forta
motricd eu transe. Preturile degresive din acest tarif au fost stabi-
lite in functie de energia consumati in cursul unui an. Dupa suma
platita in cursul anului se aplicd un rabat proportional cu cantitatea
de energie consumatd si invers proportional cu puterea instalatd
sau vérful de sarcina al anului.

In scopul de a se incuraja utili.area energiei electrice intr’un
timp cand incdrcarea uzinei este micd, in anul 1929 s'a introdus a
treia forma de tarif, numita tarijul dublu. Dupi acest tarif, deconta-
rea energiei se face cu doud preturi unitare, din care unul e mai ridi-
cai si altul mai scdzut. Contorul are doud siruri de numere, inregis-
trénd fiecare in anumite ore. Timpul de aplicare a pretului ridicat
coincide cu timpul luminatului general, adici al varfului de sears.

Acest tarif prezintd un mare avantaj pentru consumatorii de
electricitate, dandu-le posibilitatea de a reduce pretul mediu prin-
tr’o cdt mai mare acomodare a consumului de energie la timpurile
cénd energia este mai ieftind, ceea ce e cazul in orele cind incirca-
rea uzinei este mica.

Tariful dublu prezintid mare avantaj in special pentru intre-
prinderile industriale sii comerciale (hoteluri, restaurante, cafenele,
etc.), care lucreaza in timpul noptii, a ciror activitate principalid se
desvolta deci in timpul cand incarcarea uzinei este mica.

Pentru incurajarea intrebuintarii aparatelor casnice cum sunt
fierul de célcat, resoul, masinile de gatit, aspiratoarele de api caldi,
etc. s'a introdus in anul 1931 aga numitul tarif binom (pentru utili-
zari casnice), care permite abonatilor si reduci pretul unitar al
energiei electrice, folssind-o intens. Principiul fundamental al
acestui tarif constd in faptul ca se percepe o taxi fixd lunard a ci-
rei marime depinde de mirimea locuintei, plitindu-se pe langi
aceastd taxd fixd un pret unitar redus pentru kilowattorele consu-
mate, ;

La punerea in practici a acestui tarif, taxa fixi lunari a fost
stebilitd dupd cum urmeazi :
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Locuinti cu 1 2 3 4 camere
Taxd pe lund: 30 60 95 130 lei,
iar pretul unitar al kilowattorei consumate era de 10 lei.

Mai tarziu, acest tarif a fost modificat; azi iaxele platite R

raport cu numarul camerelor sunt urmaitoarele :

Locuinta cu 1 2 3 4 camere
Taxd pe luna: 105 150 185 240 lei.

Pretul unitar pe kilowaltorele consumate e urmaitorul :

Locuinta cu 1 2 3 4 camere
Pretul unitar in
tranga I: 10,50 lei pana la 60 95 130 165 kWh pe an
transa II : 8 lei pentru ccnsum mai mare decét cel ardtat mai sus

In fine, dacid bucédtiria este elecirificata, consumul ce intnzes
dublul cantitatilor aratat> mai sus, consum care de altfel treb
garantat de abonat, se plateste cu un al treilea pref si mai redu
si anume cu 4,50 lei pe kWh. ]

Prin introducerea tarifului binom, se oferd abonatului posibili-
tatea de a primi electricitate cu pret redus nu numai pentru apa-
ratele casnice, dar si pentru luminat.

Pentru a se incuraja iniurebuiniarea cparatelor de incalzit p
o scari cat mai Intinsd in timpul noptil, adica in timpul cind ces
rea de energie este micd, s'a introdus in anul 1951 tarifu! de noapte
pentru gospoddrii, cu un pret foarte redus.

In tabloul Nr. XV sunt aritate tarifele valabile dela infiin-
tarea uzinei electrice péana la sfarsitul aj.ulu! 1943.

Tarifele transportului in comun

In anul 1919 exploatarea t an.portului in comun a avut urmi-
torul sistem tarifar : L ' ‘

1. Bilete legate de timp i bilete rentru militari si copii
pretul de 20 fileri, valabile dela deschiderea circulatiei pana
orele 8 dimineata. _

2. Bile'e de sectie, de 30 fileri, vaiabile pentru o cilatorie in-
tr'un cartier, sau dintr'ua cartier mirginas in cartierul central (Ce-
tate) sau invers. ]
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3. Bilete de distantd de 40 fiieri, valabile pentru o cilator'e
dintr’'un cartier marginas, prin Cetate, in alt cartier.

Afard de acestea, intreprinderea mai elibera abonamente cu
pretul de 8 coroane, valabile pzntru- patru calatorii pe zi, pentru
elevi, functionari publici, functionari particulari si muncitori.

In anul 1920 s’au desfiintat abonamentsle cu céldtorii limitate
si s’au introdus abonamente lunare pentru cilatorii nelimitate. La
o urcare a tarifelor introdusa in 1921, s'a constatat ci publicul se
‘oloseste mai putin de tramvaie intre marginile unei circumscriptii.
S'au pus atunci in ciculatie bilete pentru juméitate sectie, cu pre-
tul de 50 bani, valabile pzntru o calatorie intre marg.nile unei
circumscriptii.

In anul 1922, biletele pentru militari si copii s'au unificat cu
biletele de juma.a.e sectie de 50 de bani, iar biletele de sectie s'au
unificat cu biletele de distantd de 1 leu.

In 1929 exploatarea a avul urmitorul tarif : bilete de 3 lei
pe jumatate sectie, bilete de 4 lei pentru o sectie si bilete de 5 lei
ventru distantd. Copil si militarii au platit pentru o calatorie in
marginile unei circumscriptii taxa ce corespundea pentru jumétate
sectie, iar pentru celelalte d.stante cu céte 1 leu mai putin.

In locul abonamentelor cu calatorii nelimitate, s’au eliberat
zoonamente lunare cu doud §i patru calatorii zilnice, pentru furnc-
tonarii comunali cu pretul de 70 respectiv 100 lei, pentru functio-
narii de Stat, militari si elevi cu 100 respectiv 160 lei, pentru anga-
J2til particular. cu 120 re:pectiv 200 iel, ac pentru calatorii nelimi-
“zte cu 300 lei, acesta cu incepere dela 1 Aprilie 1924.

Acest sistzm tarifar, rdmas in vigoare pdna la 1 Martie 1953,
=ra bazat pe Impértirea in circumseriptii a orasului : un pret anumit
=ra valabil pentru calatoria in limitele unei circumscripfii, un alt
oref pentru céldtoria dintr'o circumecriptite in alta invecinati si un
2l treilea pret pen‘ru trecerea dintr'o circumscriptie, peste alta, in
= treia circumscriptie. Sistemul a avut neajunsul cd pentru anumite
czlatorii la distante mici, in special la tracerea dintr’o parte exte-
—oard a unei circumseriptii in partea exterioara invecinatd a cir-
sumscripfiei urmatoare, pretul raportat la kilometru devensa anor-
=zl de mare. La data aritatd mai sus s’a introdus sistomul de tari-
“zre bazat pe sectii, existent in Anglia si 1a Paris si bazat pe ideea
=2 serviciul prestat de tramvale e wat de numarul de km-célatori.

S’a avut in vedere ca la distanfe de 1—2 kilometri, mersul
o= jos trebue safie considerat ca o concurenti a tramvaiului. Pentru
= face fatd acestei concurente, trebue si se oferz o posibilitate de
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cuprinzédnd farifele energiei electrice cu inc

3 4 | 5 6 | 7 |
Tarif dublu

Pentru ene: _.---..=
Tarif Tarif inregistrata
simplu pentru orele 21—16 in lus
pe for{a motrica X—1li gi intre ore

kWh pe KWh 22-191n lunile TV -2

X1 si orele 19=-22 in

lunile IV —1IX

- pani la pesl:n. 3
50 kWh 50 KWE
lei lei

Pentru energia inregistrati
intre orele 16—21 o lunile

1803.
1917 |0,725 cor,
1918 0,95
1919 2
1920 2,90
1921 2,50
1922 3,20
1923 4
1924 8
1925 | 10
1626 | 10
1927 | 12
1928 | 14

1929 | 14 5 14

1930 | 14 |
1931 | 14 14
1932 | 13
1033- 13 4,50 2,50
1930
1940 |14 .. 14 5,50 3
1941 | 16 16 0 3,50
1942 | 18 18 7 4

5 1043 |21 21 8 4,50
0 1043 | 21 : 27 12 8
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transport pe langd care suma formatd: a) de preful biletului, b)
din contravaloarea timpului pierdut cu céldtoria si c¢) din incomo-
ditatea cauzatd de locomotie si fie mai mica decit suma ce ar re-
zulta din a) timpul pierdut cu mersul pe jos, b) stricaciunile cauzate
la inciltdminte si imbracdminte si ¢) incomoditatea mersului pe jos.

Intreaga retea a fost impartitd in sectiuni, avand fiecare lun-
gimea aproximativi de 1,2 kilometri. Pretul biletelor de calatorie
a fost fixat in functie de numdrul sectiilor parcurse, percepénd
1 leu pentru fiecare sectie, plus cite 2 lei taxa de baza.

Prin introducerea acestui sistem, s’a produs o ieftinire consi-




TAB UL Nr. XV

| H A 5 .
.Fe_lectnce cu incepere d 1893 péini la data de 31 Decemvrie 1943
L I o 0 | 11 | 12 | 13 ] 14 | 15 | 16 17
— : Tarif combinat
g |
_E-: T axe lunare fixze in lei pentru
=3 Pent : g
2=l inr:;isri s t | a2 | 3 | 4
T "atda int e
FTE orele 2116 in ]H::fe ' Tarif de Pana la Peste Peste :_ camere g pentru
":E EE Pl suerentl ; =O0apte | cantitatea | cantitatea dublul 60) 05 130 165 Observatiuni
gg'ﬂ; 22—1gin lunile 1V _]X gexitre ardtatd in | ardtatid in ardtat in k‘\'h}an
3‘_—'_; 1 sesedanil | culoana coloana coloana
E‘;Ag pani la ’ peste 13 16 13 16 13 16
50 kWh 50 kWh
"_|_=191‘_ Ie: [ lei
.'
.f
' Y kWh=con-
. sumul anual;
4 T 4 n = numirul
zilefor delucrupe
| an: kW - puteres
J l | instalatd resp. pu-
i 7 3 3 10 l 30 (] 5] 130 | terea maximd
: 4,50 2,50 2 6 4,50 250 | 3 55 | 75| 100
| 5,50 3 2,50 7 5,50 3 w0 | 85| 110 140
! 6 3,50 3 8 0 350 | 70 | 100 125 | 160
| 7 4 4 Y,50 7 4 90 | 120 | 150 | 190 ') pana la1 Sep-
8 4,50 450 | 10,50 8 450 | 05 | 130 | 165 | 210  temvrie 1043
12 8 8 15 12 8 105 | 150 | 185 | 240 " BRA g

bretul biletului, b)
L si ¢) din incomo~
Fﬁt suma ce ar re-
lstricéciuni]e cauzate
tea mersulyi De jos.
avand fiecare lun-
Eletelor de cilatorie
;arcurse, percepand
= bazi,

derabild a ciliétoriilor la distante micisi s'au elimirat cazurile cand,
la trecerea dintr'o clicumscriptie in cealalta, trebuia si se pliteascd,
peniru distante mici, taxe prea mari.

Sistemul a dat rezultate bune atunci cdnd numérul cilaioriler
nu a fos: prea mare. Incepdnd insd din anul 1841, numarul calatorilor
a crescut incontinuu, astfel ca azi calatoriile la distante mici stin-
gheresc calatoria acelora care sunt avizatl sd parcurga distante mari
in interesul existentei lor, s' apar ca un impediment serios pentru
serviciul agentilor incasatori.

Din aceastd cauzi, la inceputul anului 1943 s’a cdutat s3 se

S o ieftinire consi-
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TABLC
cuprinzand preturile biletelor de cilitorie pe tramvaie si al abon:

Bilete de calatorie Abonamenzs
Data = = ' i : 3
stabilirii ; g FPentru funciionari
tarifului ? & .é -:f __________rnmr.mnh
3 # : | = g z 2 |
=] . - 2 s |2g| 3 2 ke s
£ | = g s |22| = = g =

Anul | Luna | Zina :L - ' : E S R : ::_ 2 :
1919 | IV 1 ]0,20¢0r, 0,30¢01.|0, 46 cor 8 cor. |16 cor.

. | VI | 1 020 . 0,30 ,, (0,46 ., 4,18,

,, X 1 10,20 . 0,30 ,, 10,406 ,, 4,18
1920 | 1 1 030 .. 050 ., 0.80 | 12,50,

" Vil 110,40 ,, 0.80 , |1,20 ,, 16 50,

F 1X 9 10,251ei ®) 0,501e1/0,75 lei 16,55 lei
1921 I 1 10,25 ,, 0,75 ,, 1,, 10,,

N 12 10,25 ,,|9) 050075 . 1. 10,

1922 | 1 1 050 | 1, 17 0.

“ 1X 1 0,50 ) i 1, 10,,
1023 | ] 1 1 - - 20

w | VIL| 1 1 5 N [ 30, |

e | X | 11 2.l By 357
1924 | ) 1 2 3, ) 10,

% v 1 2 35 4, 70 1ei|100 lei| 300 5 |100 lei
1925 | | 1 3 4’ : 90, | 125,,| 400 | 125,,
1026 | 1 3 4, 5y 6leil 00,1 125,] 400, | 125 -
1930 | 1 1 4 5, 0, 7.]110,|1557| 500 | 155,

“ VI 1 3 leit) 4 5 6, ) 110,,| 155,,| 500,,| 155,
1931 1 1 L 4 5 o, 7,]110,,| 155.. | 500 .| 185,
1032 I 1 3. 4 B 6., 7,| 80, 155 »| 500, | 125,

| 1 . | 4 sau ]
sectie 2 3 mai

trdee- | ectii | sectii | multe

';:z‘;’;' | sectii

_lcu diept la corespondenta
1033 i1 1 3 lei 4 5!?1'J 6 lei 7%)| 80, | 155, | 500 i 1285
1040 Vi 1 W 5 6, T 8,| 80,/ 155, | 600 nl 125,
1941 | X1 | 1| 4. & 7.0 8. 9, 80,]|155,|700" 125,
1943 I 1 r!lﬂinm &) 10, 10, 11,120 »| 240, {1100, | 200,

simplifice sistemul de incasare prin introducerea a numai douj
feluri de bilete de calatorie §1 anume : bilete cu 8 lei, valabile
pentru doua sectii fira corespondentd si bilete cu 10 lei, valapile pe
ori ce distantd si cu corespcndentd. Aceastd misurd a fost motivati
i de faptul cd in alte orase lungimea unei sectii e de peste 2 km,
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tramvaie si al abops
. cu incepere dela 1 Aprilie 1919 péand la 31 Decemvrie 1943

Abonamaeag

cidlatorie

S y
Pentru tunctionari

Angajati particulari,

|

Observatiuni

.
|| 2 calatorii
|| 4 calatorii

4 calatorii

a cilitorii
Nelimitate

Nelimitate
|| 4 calatorii

o
o
=

oo on

1) In cuprinsul unei cirenmseriptii

‘—’) 1 len == 2 coroane

3) Biletele legate de timp au fost

unificate cu cele de 1,".1 seclie

1) La biletele de 4 §i de 3 lei, capiii
gi militarii au platit ¥ len mai pugin

300 .. 1120 ley

) Dela 1 Aprilie 1936 se pliteste 1

lew pentru Casa fondului nafional

de aviatie

“) Fara drept Ia corespondenia

numai douj
ceea ce echivaleaza cu 2 sectii normalizate la Timisoara, la o epoca

10 lei, valapile pe cand prin aceasta s'a obfinut avantajul de a atrage cat mal multi
a a fost motivats

€ de peste 2 km, Variatia preturilor tarifare la exploatarea transportului in co-

mun de persoane este ardtatd in tabloul Nr. XVIL
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Personalaul

La sfarsitul anului 1943, intreprinderile IET au avut un nu-
mar de 1029 functionari si angajati permanenti, dintre care 684 de-
finitivi, membri ai Casei generale de pensii, impartiti in urmétoa-
rele categorii : functionari tehnici si administrativi, angajati infe-
riori de administratie, masinigti, fochisti, monteri electricieni, desa-
natori, soferi, zidari, lacitusi, vatmani si incasatori, strungari, suda-
tori, turnatori, tdmplari, lustruitori, bobinari, tinichigii, vopsitori
§i muncitori necalificati, dupd cum urmeazi :

104 la administratie,

62 angajati de administratie inferiori,
167 la uzina termici,

14 la uzina hidroelectrica,

45 la reteaua de distributie

48 la instalatiuni secundare si la contoare,
31 la serviciul de abonati,

306 la serviciul de miscare,

138 la ateliere,

10 la garaj,

60 la linia feratd si linia de ccntact,
44 la intretinerea edificiilor.

Starea sanitard a personalului este buni. Zilele totale de boa-
la raportate la zilele de lucru au dat in ultimii sasz ani urmdito-
rul procent :

in anul 1938 e » u 208%
1939 s 2,19%
1940 .. 2,20%
1941 voaow 3,28%
1942 .. 48T%
1943 Co . 4229




IET au avut un
i, dintre care 684 ¢
Impartiti in urméte
Frativi, angajafi in:
teri electricieni, d
atori, strungari,
tinichigii, vopsits
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Sala de instructie din cladirea halei de vagoane Nr. 3

Recrutarea, formarea si perfeclionarea personalului

Examenul psihotehnic. La angajarea personalului din servi-
ciile de exvloatare, solicitatorii sunt supusi unui examen psihoteh-
nic si medical, cum si unui examen din cunostintele generale, pen-
tru constatarea obiectivd a insugirilor lor intelectuale si fizice.

Cei care urmeazi a servil ca taxatori pe vagoanele de tramvai
si firobuse, ca si cel destinati serviciilor de cetire de contoare sil de
incasare, se supun la un examen psihotehnic la care se cerceteazi
memoria, auzul, inteligenta practica si tehnica, caracterul si scrierea
ortografica.

La examinarea celor destinati a servi ca vatmani de tramvaie,

Gilele totale de boa-
3482 ani urméito-

conducitori de firobuse ori soferi, se examineazi : vederea, auzul,
Te timpul de reactiune in caz de impresiuni de lumina si sunet, con-
7 statarea reactiunii la trecerea bruscd dela lumini la intuneric, con-
o statarea simtului cromatic, determinarea directiei sunetelor, si forta
75 musculard. Conducitorii de vehicole trebue =i aibi si caracter flerm.
e

Examina ea se face cu ajutorul aparatelor speciale disponibile
in acest scop.

=

c




Sala de inslructie dela uzina elecirici

La examenul psihotehnic sunt supusi si copiii care se primesc
ca ucenici in atelierele Regiei.

La examenul medical se cerceteaza functionarea inimei, a
aparatului respirator, reflexele si presiunea sangelui, avandu-se
grija sa fie exclusi cei suferinzi de o boald incurabild, de tuberculo-
zd sau debilitate si s8 fie primite in serviciu numai elemente sivi-
toase si robuste.

Cunostintele generale care se examineaza sunt: cetirea, seri-
sul dupa dictat, compozif'a, socotirea in scris, socotirea in cap si
elemente de istorie si geografie. Fiecare candidat trebue sd cunoas-
cd cele patru operatii aritmetice elementare, executidndu-le repede
si sigur §i sad stie sa compuni textul simplu al unui raport.-

Atat la examenul psihotehnic cét si la cel din cunostinte ge-
nerale, se dau note cu diferite greutati, a ciror medie ponderald e
hotéritoare pentru ordinea in care candidatii se admit la stagiul de
incercare. _

Laboratorul psihotehnic e de mare utilitate, inlesnind selec-
tionarea personalului si indrumarea lui profesionala.
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Ucenieii la lueru in atelierul-scoali

Angajarea se face in urma unui stagiu de probd in care se
controleaza aptitudinile solicitantului.

Personalul fari pregstire profzsionala de specialitate este for-
mat prin cursuri de introducere.

Cursuri si conferinte. Personalul de specialitate este perfec-
tionat prin cursuri si conferinte de perfectionare insotite de proiec-
tiuni, tinute de inginerii si funetionarii tehnici de conducere aj Re-
giel, precum si prin instructiuni scriss,

Incepand din anul 1941 si pani in prezent s’au tirut la IET
conferinte de specialitate asupra urmitcarelor subiecte :

Constructia usilor cu inchidere automats la tramvaie.

Explozii la economizoare,

Mijloacele de transport la distantd a energiei electrice.

Fenomenele electricitdtii,

Folosirea stalpilor de lemn la retele electrice.

Intreruperea curentului electric.

Protzctia contra comotiunii electrice si a electrocutarii.

Structura lemnului si diferite metode de impregnare a stal-
pilor. -

Motoarele cu ardere interioars.




icil in sala de eurs

Ventile si vane de apa si aburi.
Inregistrarea si conservarea sunetului.
Redresoare.

Constructia liniilor de tramvai.

Conductoarele de aluminiu.

Istoria rotilor dintate.

Insemnitatea apel in centralele cu aburi.
Contoarele electrice.

Fabricarea cablurilor si conductelor electrice
Montarea conductoarelor de aluminiu.
Arderea pe gritar.

Izolatoare.

Cabluri subterane.

Istoria masinilor cu aburi.

Insusirile vaporilor de apa.

Masinile cu piston.

Combustikili solizi, lichizi si gazosi.
Caracteristicele uleiurilor.

Diferite lucrari de hobinaj.

Masini de curent continuu,




Cnrsnl de sudurd

Progrese in constructia refelelor electrice.
Transformatoare monofazate, bifazate si trifazate.
Regia a editat lucrarea ,Instructiuni pentru electricieni®, din
care partea I-a, de cca 300 pagini: ,Reteaua publicd” a fost scoa-
s de sub tipar in anul 1940, iar partea II-a, de 460 pagini: ,In-
stalatiuni interioare”, in anul 1942. Lucrarea a fost pusa la dis-
pozitia angajatilor specialisti ai Regiei, avénd destinatia de a folosi
ca indrumare la cunoasterea materialelor si aparatelor, cum si la
executarea instalatiurilor electrice,

Alte instructiuni privitoare la producerea de energie, la
transportul in comun si la depozitele de materiale sunt in pregatire.

Cursul profesional de ucenic

Cursul profesional de ucenici a fost Infiintat in anul 1935
in scopul forméarii meseriasilor necesari Regiei. Cursul functioneaza
cu aprobarea si dupd programul Ministerului Muncii, cu patru

121



Lucrari execulale de ucenici




clase, avand urmatoarele specialititi : lacatug, bobinar, strungar,
lustruitor, tdmplar. Corpul didactic e format din functionari supe-
riori ai Regiei si din profesori angajati, avand ca pregatire : scoala
politehnicd, universitatea, scoala superioara de comert, liceul indus-
trial, scoala normald, seminarul. Elevii stau sub supravegherea unui
padagog. Frecventa cursului e de patru ani. Practica elevilor se face
in atelierul-scoald infiintat in anul 1939.

Director al cursului e directorul Regiei. Regia suporti toate
cheltuelile scolii si intrefinerea elevilor, aceasta atingand in
anul 1943 suma de 82.000 lei de elev pe an, adicd in patru ani
cca 328.000 lei de fiecare elev. Regia a infiintat un cimin al ele-
vilor, in care locuiesc elevii originati din alte localitati si elevii sa-
raci. Elevii care au parinfii in oras stau sub ingrijirea lor. Fiecare
elev primeste haine de lucru, carti si rechizite pentru cursuri si din
timp in timp cate un rénd de haine, palton. ghete si albituri.

Cursuri de sudurs

Pe langs Cercul pentru Incurajarea Sudurii se organizeazi in '
fiecare an, cu incepere din anul 1937, cursuri de sudurid care fune-
tioneazd la stabilimentele tramvaielor.
Péana azi s’au tinut in total sase cursuri de suduri a otelului cu
arcul electric si patru cursuri de sudura oxi-acetilenici si tiiere cu
oxigen. Numdrul total al absolventilor acestor cursuri este de 195.

dintre cave 68 la cursul de sudurd cu arcul electric si 57 la cursul
de sudurd oxi-acetilenici.

Scoala de conduclori-auto

Pentru pregatirea soferilor de autobuse si a conducitorilor de
firobuse s’a infiintat pe langa Regie, in anul 1942, o scoald, autori-
zata de Ministerul Aparirii Nationale. Dela infiintare pani azi
scoala a fost urmata de 48 de angajati ai Regiei.




Ocrotirea personalulai si realizari sociale

Realizarea unui spirit sinites al angajatilor, ridicarea lor mo-
rald si intelectuald la un nivel superier, cultivarea fizicd si imbu-
natitirea starii lor materiale in scopul intemeierii de cadmine fami-
liare cu bazd sdndtoasd, au fost imperative urmarite fard incetars,
de multi ani si cu toatd atentiunea cuvenitd, de cétre conducerea
intreprinderilor, care a luat initiativele si a pus la dispozitia angaja-
tilor mijloacele materiale necesare. '

Astfel incad in anul 1924 s’a  infiintat un cor al personalului
de miscare si o asociatie ce ajutor mutual la tramvaie; in anul
1927 o fanfarda a personalului de miscare; in anul 1930 o asociatie
sportivd a angajatilor dela ambele intreprinderi si o reuniune de
ajutor mutual a personalului dela uzina electrica; in anul 1934 o
asociatie culturala si o cooperativa de credit, iar in anul 1939 o re-
vistd a personalului, care publicd conferintele tinute si dari de
seamd asupra activitdtilor de dupi lueru.

Corul

Corul, infiintat cu 30 de membri, a functionat neintrerupt,
ajungand astdzi la 56 de membri. Formandu-si un repertoriu bogat
in cantece nationale, a luat parte la sezatori, la concerte si a can-
tat de doud ori la Radio Bucuresti. Inainte de inceperea rézboiului
a facut mai multe excursii, vizitdnd alte intreprinderi similare din
tard — la Bucuresti, Cluj — unde a dat concerte. Pana in anul
1941 corul a fost numai barbéatesc; de atunci, pe langéa corul barbi-
tesc existd si un cor mixt.
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Corul personalului dela tramvaie

Fanfara

Fanfara, avand la infiintare 35 de mszmbri, a functionat ne-
intrerupt, luadnd parte la sezdtori si la serbirile nationale, cu un re-
pertoriu bogat de cantece roménesti si muzici clasicd. Instrumen-
tele fanfarei au fost procurate de intreprindere. Valcarea lor dupi
inventar este de 188.215 lei. Fanfara a fdcut si ea mai multe
excursii : la Orsova, Sibiu si Brasov. In anul 1941 a fost infiintata
sl o fanfard a ucenicilor Regiel, care a luat parte la gezitori, avand
astdzi 41 de membri. :

Orchesira

In cadrul societatii culturale a personalului s'a infiintat in
anul 1934 o orchestrd de mandolinz, cu 24 de membrl, nstrumean-
tele muzicale fiind parte proprietatea societatii, parte a membrilor.
Orchestra si-a przgatit un repertoriu frumos de céntece roménesti
vechi si moderne, cu care a luat parte la diferite sezdtori. In pre-
zent functionarea orchestrei e suspendata din cauza lipsei unel
parti a membrilor, chemati la datorii superioare.




Fanfara ucenicilor T1ET

Sport

Toti functionarii si angajatii intreprinderilor fac parte din aso-
ciatia sportivd, care are astdzi urmitoarele formatii active: foot-
ball, atletism, canotaj, tenis, popice si vanitoare. Echipele fac antre-

namente regulate si iau parte la concursuri si campionate, cu rezul-
tate frumoase.

Asociafia sportivd mai are §i alte sectii, care nu activeaza in
prezent, din cauza imprejuririlor exceptionale de rizboiu. Acestea
sunt : sectia de ciclism, scrimd, turism si ski, care au inregistrat
pana la inceputul rézboiului rezultate multumitoare.

Biblioteca
Biblioteca literara a angajatilor, infiintatda in anul 1934, cu-
prinde astdzi peste 3.000 de cérti literare, de teatru, poezii, stiint3, is-
torie, studii sociale, economice, ete., fiind frecventati de toti anga-

jatii Regiei si de peste 2000 de membri ai familiilor lor.
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Ucenicii la arena sportivi

Cooperativa

Incepand din anul 1934, intreprinderile IET ay inlesnit sala-
riatilor lor achizitionarea sau construirea de case familiare, cum si
procurarea de loturi de case. Aceasti actiune a fost dusi pe calea
cooperatiei, intreprinderile incurajand si sustindnd materialmente
constituirea angajatilor lor intr'o cooperativa, cireia i-au pus la
dispozitie fonduri insemnate. Aceasts cooperativd a acordat, din a-
nul 1934 pdnd in 1943, imprumuturi in suma totald de 31 milioane
lei, din care 10 milioane lei s'au dat pentru consiruirea de case,
cumpardri de case sau pentru convertirea imprumuturilor ficute
de salariati in alte parti in acest scop in conditiuni mai oneroase,
— far restul pentru imprumuturi mici de consumatie. Fondurile
puse la dispozitie de intreprindere au insumat 12.662.225 lei. Coo-
perativa a intrat §i direct in legaturid cu antreprenorii locali, intoc-
mind planuri pentru construirea de locuinte modeste familiare s
construind péni azi 5 case familiare cu o camers si dependinte,
precum $i o casa cu doud camere si dependinte, intr'un cartier a-
propiat de Regie. Casele au fost date in proprietate la sase munci-
tori sdraci, care amortizeazd costul constructiei si al loturilor in
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Casi de locuil pentru functionari, in Str. Drigigani

rate foarte mici. Cooperativa a mai cumpérat pe seama salariatilor
Regiei 40 loturi de case, pe care din cauza stirilor exceptionale in-
ca nu s'a putut construi. Prin actiunea Cooperativei, un numdir de
72 angajati ai Regiei au devenit p4nd azi proprietari de case.
Cooperativa a infiintat in anul 1941 o sectie de aprovizionare.

Prin aceastd sectie s’a ocupat intens de procurarea in condifiuni
avantajoase a articolelor alimentare de prima necesitate, pentru
toti salariatii Regiel. In anul 1943 a taiat s. distribuit 78 porei, in
greutate totala de 9.674 kg; a procurat si pus la dispozitia salaria-
tilor IET 511 tone lemne de foc in valoare totald de 2.038.133 lei
In afard de acestea a avansat salariatilor Regiei, pentru cumpérare
de porei suma de 1.571.000 lei i pentru cumpirare de lemne de foe,
suma de 743.070 lei. avansurile primite restituindu-se in rate lunare.
Cooperativa a mai procurat si distribuit in anul 1943, 158.750 kg
cirbuni, cum si urmatoarele cantitdfi de alimente: 5511 kg zahir,
1.078 kg uleiu, 350 kg miere, 46.500 kg carwfi, 2581 kg slinina,
4.573 kg untura, 1.190 kg magiun de prune, cum si diferite alte ar-
ticole alimentare in cantitdti mai mici. Valoarea totald a articolelor
procurate si distribuite in anul 1943 se ridica la suma de 8.182.064 lei.
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Casit familiard cladila cu sprijinul Cooperativei IET

Fond special pentru imprumulueri de constructii

In afara de sumele acordate Ccoperativei, Regia a infiintat
in anul 1939 in bugetul ei un fond spacial pentru acordarea de im-
prumuturi de constructie functionarilor, ford din care in anul 1939
$1 1940 un numar de 9 functiopari au primit imprumuturi in suma
totala de 2.500.000 lei. Incepind din anul 1940 acest fond — in to-
tal 2.001.000 lei — a fost virsat Cooperativei, care a fost imputerni-
citd sd acorde imprumuturile.

Asociatiile de ajutor mutual

In anul 1930 a fost infiintatd asociatia de ajutor mutual ,,Cha-
ron* a salariatilor uzinei electrice, unifi in acest scop cu salariatii
Intreprinderii de Alimentare cu Apd a Municipiuiui Timigoara. A-
sociatia are de scop ajutorarea membrilor sai In cazuri de deces.
Ajutorul acordat este de 10.000 lei in fiecare caz. Dela data infiin-
tarii pand azi s’au acordat ajutoare in vaioare de peste un mi-
lion lei.

Personalul de miscare dela tramvaie a infiintat in anul 1942,
o asociatie de ajutor mutual, avand acelasi scop de ajutorare in caz
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Arena sportivii. Vedere spre Casa Culturali

de deces. Ajutorul care se acordad este de 12.500 lei, plus o coroa-
ni de flori.
La ambele asociatii membrii lor pot pliti cotizatia si pentru
familiile lor. T
Toate asociatiile extraprofesionale amintite mai sus au perso-
nalitate juridicd recunoscutd de Tribunalul Timis-Torontal.

Colonii de vara

Intreprinderile 1ET au organizat in fiecare an colonii de vari
la Muntele Mic, pentru copiii angajatilor si pentru ucenicii IET, pe
timp de cite doud siptdmaéni. In colonie copiii au dus o viati in
aer liber si au ficut excursiuni in regiunile din jurul Muntelui Mic,

Sectia ,Munca si Lumina“ IET

In conformitate cu legea de organizare si cu instructiunile
Oficiului ,,Muncad si Lumind®, la 23 Iulie 1942 a fost infiintatd sec-
tia ,,Muncd si Lumind” 1ET, care are in atribufiuni organizarea tim-
pului liber al angajatilor Regiei si a activitdtilor de dupa lucru pre-
vazute de lege.
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Qezalori, conferinte

In fiecare an s’au tinut sezatori culturale pentru indrumarea
angajatilor si familiilor lor cétre biserica si pastrarea datinilor stra-
mosesti — si pentru cultivarea cantecelor si traditiilor nationale.

In cadrul sezitorilor, persoane competente {in couferinte avand
de scop completarea cunostintelor de culturd generala, iar angajatii
si membrii familiilor lor au ocazia si se prezintz cu productii artis-
tice: muzicd vocald si instrumentald, recitiri, dansuri nationale si
teatru. Astfel, din 1940 pans azi, echipele angajatilor au prezentat
piesele : ,,Cinel-Cinel” de V. Alecsandri, ,Zorile” de $t. O. Iosit,
.Se face ziua" de Z. Barsan si legenda ,Luceafarul de M. Emi-
nescu. La sezitori iau parte regulat: corul, fanfara, echipa de dan-
suri nationale si ucenicii IET.

Pentru a incuraja si a inlesni activitatile de dupa lucru amin-
tite mai sus, cum si pentru a da putinta de recreare fizicd si sufle-
teascd angajatilor lor, intreprinderile IET au infaptuit constructiile,
amenajirile si organizatiile ce urmeaza.

Arena sportiva

A fost amenajatd in anul 1930 si deschisa la 10 Mai 1930.
E situatd in cire. II, Aleea Octavian Goga, la capatul liniei de
tramvai Nr. 3. Ea are o supralatd to.ald ae 56.460 m® si cuprinde :
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Popicaria

O arend de foot-ball cu teren drenat, de 110 m lungime si
68 m latime, inconjuratd cu o barieri de leman.

O pista de velodrom de 400 m lungime pentru alergari atle-
tice, reconstruita in anul 1943, inconjurdnd arena de foot-ball.

O tribung, cu 800 locuri, avind o lungime de 50 m si o 1i-
time de 7,50 m. Partea de jos a tribunei e construitd din sine de fier,
beton si cardmizi, iar partea de sus din lemn. Tribuna are in partea
de jos patru garderobe pentru cate 15 persoane, doua bai cu aps
caldd, doud magazii pentru echipamentul sportiv, un birou si W. C.

Diferite constructii: gherete pentru casierii 1a intréri, ua
chiosc pentru bufet, o terass, garderobe de rezervi, locuinta ingri-
jitorului arenei si loji-corso descoperite, cu 400 locuri, langa pista
de alergari.

Popicaria

E situata pe arena sportiva. Are o sald de 40 m lungime, 6,5
m latime si 3,5 m indl{ime. In interior sunt amenajate doud piste
asfaltate, dimensionate reglementar pentru jocuri de campionat. Sea-
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ra luminatul silii se face prin 13mpi de plafon, cu lumins dirijata
spre capatul pistelor. Incilzirea se face cu sobe,

Casa de canotaj

E situatd in cire. III, pe malul sting al canalului Bega, in
fata gradinei Rozelor. E construiti din lemn de brad, pe fundament
de ciramizi si are 16 m lungime, 6 m litime s 3,5 m iniltime. Aco-
perisul este de scdnduri invelite cu hartie gudrorats: pardoseala e
facutd parte din lemn si parte din beton. Casa are o incapere mare
pentru 16 bérei, doud garderobe pentru cite 30 de persoane fiecare:
una pentru barbati, alta pentru femei, un dus pentru trei persoane
§i o incdpere pentru ingrijitor. In fata casei e un ponton de 12X3 m,
ancorat pe apid. Casa a fost sfin{itd la 12 Cctomvrie 1940. Ea este
frecventati de functionarii, angajatii, familiile lor si ucenicii dela
IET,
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Casa de canolaj

Arencle de tenis

Sunt in numar de doud, din care una la arena sportiva si us
in curtea stabilimentului tramvaielor, din Bd. Tache Ionescu Nr. &

Patinoarul

Se afld in curtea depoului de tramvaie Nr. 3, in Bd. Tache
Icrescu Nr. 83. E betonat si are o garderoba incalzitd. In sezor
patinajului se instaleazd un difuzor, pentru difuzarea muzicii

gramofon.

Casa Culturala 1IET

Pentru intrunirile personalului, cursuri, conferinte, seziator
serbari si exercitii sportive in timpul iernii, a fost construiti in
nu' 1940 si inauguratd 1a 6 Octomvrie acelagi an, o spatioasi
culturali. Casa cuprinde la parter: o sald de 300 m? pentru fest-
vitdti, cu o scena, un hol, o casierie, o garderobid, un bufet, o fe-
rasa mare, locuinta ingrijitorului si doua W. C. La etaj: o sali d=
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Altdi vedere a casei de canolaj

bibliotecs, un hol, balconul silii festive, douid terase si doua W. C.
Alimentarea cu api se face dintr'o fantana de 60 m adéancime, din
care apa e ridicati intr'un rezervor cu ajutorul unei pompe  elec-
trice automate. Incilzirea se face cu aer cald. )

In luna Noemvrie 1943 s’a instalat in Casa Culturald un aparat
de proectie cinematografica sonord, pentru film ingust de 16 mm, cu
care se ruleazi de doui ori pe sivtdmAna filme culturale si distrac-

rena sportiva si una.
ache Tonescu Nr. 83

~ 3, In Bd. Tache
calziti, In sezonul
fuzarea muzieii de

tive.

Bata muncitorilor

In anul 1939 a fost construitd o baiz cu trei putine, 10 dusuri
si 22 spilitoare. Ba‘a are o instalatie de curitirz si incdlzire a apel.
Instalatia de curitire e compusd dintr'un filtru de 1 m? cu pietris _
de cuart pentru filtrarea apei si dintr'un bazin de 10 m® pentru apa
curati. Instalatia de incilzire e compusi dintr'o pompé cu motor §i
un aparat de incilzire a apei prin suprafatd cu aburi, cum si din
trei aparate de incilzit cu suflaj de aer caid, sistem Golf, montate
in localurile baii. Temperatura localului poate fi reglementata. Par-
doseala localului e ficutd din plici de mozaic iar peretii sunt im-
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bracati cu placi de faianta. Baia e folositd de muncitori la pirass
rea serviciului. In anumite zile din saptdména, baia e pusi la {,_
pozitia functionarilor si familiilor lor.

Dispensarul

E instalat in localul uzinei elecirice, fiind format din dous e
mere de consultatii, inzestrate cu toate aparatele medicale trebuin-
cioase, o sald de asteptare si un antreu. Consultatiile medicale s
dau zilnic in mod gratuit, dimineata intre orele 8—11, de citre me
dicul intreprinderii. In cazuri grave medicul se deplaseazi la Je
miciliul angajatilor. Regia mai are conventii cu un numir de
medici specialisti, care funct{ionsazi in conditiunile stabilite pre
regulamentul special privitor la esistenta medicald a anga‘atilor
giei. Regia suportda 509% din pretul medicamentelor si sals
medicilor.

Cantina

Cantira pentru muncitori a fost deschisi la 6 Decem
1941. Ea cuprinde o sald de mese pentru 50 de persoane, o bucata
rie instalati spre a permite pregatirea mesei pentru 350 de persoar

cum si o camara de alimente. Masa se serveste intre orele 11—12, in

pauza de lucru. Se serveste un fel de manecare. cu paine sau mimali-
gd. Numarul mediu al meselor e de 200 pe zi. Taxa plititi de anga

e de 20 lei de masid. Regia suportd cheltuelile ce intrec taxa de
lei, plafonul de cost al pranzului fiind fixat la 50 lei de portie

zi. Regia mai pune la dispozitie instalatia necesars, personalul @
serviciu, incdlzirea, luminatul, apa, avansind si sumele pentru p
curarea alimentelor. In doi ami, dela infiinfarea cantinei si pa
azi, s’au servit peste 105.000 portii de méancare.

Gradini de zarzavaturi si alte produse

Regia exploateazd doud gradini de zarzavaturi, cu o supra-
fatd totald de 16 jugdre. Inaceste gridini se cultivd: 2.5 jugire zas
zavaturi, fasole, dovleci, gulii, varzi, usturoi, cartofi, patlagele, 15
jugdre mazdre, 2 jugire sfecls, 0,5 jugire mohor, 6 jugire porumb
si 3,5 jugdre ovdz. Zarzavaturile si legumele servese in primul rang
la aprovizionarea cantinei, iar ceea ce prisoseste se distribue anga-

Jafilor la pretul de cost. Celelalte produse se folosesc pentru hrana

animalelor aflate in proprietatea Regiei,
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Casele de recreatie

Functionarii Regiei fac parte din Ascciatia ,,Muntele Mic* a
functionarilor municipiului Timisoara, care a construit cu contribu-
tia Regiei casele de recreatie de pe Muntele Mic, din Judetul
Severin, si anume : ,,Bella-Vista® cu 46 de paturi — si cabana Bra-
digor™, cu 20 de locuri de dorm’t. Casele servesc ca loc de recreatie
pentru fumctiorarii si angajatii turisti ai Regiei.

Casa ,Bella-Vista“

»Bella-Vista*™ a fost construitd in anul 1935, din bArne de brad
prelucrate, agezate pe o fundatie de piatra si cu acoperisul de sin-
drila. Casa are 15,30 m lungime, 10,8 m litime minimald, 12 m 14ti-
me maximalid si 8,70 m inaltime. Suprafata ziditd e de 176,6 m?, iar
volumul cladit cuprinde 1536 m? Casa are o pivniti de 55 m3, par-
ter, etaj, mansarda si hol. Parterul cuprinde o camera de alimente,
o bucatarie, o spalidtorie, garderoba, leccuinta administratorului, un
coridor, un hol si W. C. Etajul cuprinde 5 camere de locuit, o sufra-
gerie, o baie, un antreu, un coridor gi doud W. C. Mansarda are 5 ca-
mere de locuit, antreu, coridor, baie si doud W. C. Incéilzirea se face
printrio instalatie centrala cu aburi de joasad presiune. Camerele de
locuit si baile au apa caldd dela acumulator. Casa e amenajati s
mobilatd pentru a oferi un confort desavarsit, insi fara lux.

Cabana ,Bradisor%

A fost construitd in anul 1935, din barne prelucrate, asezate
pe furdatie de piatra, cu acoperis de sindrilid. Are 20 locuri de dor-
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Camerd de dormit cu patru paluri in Casa Bella-Vista

mit. Are parter, etaj si pod. Dimensiunile cabanei sunt : 11,5 m
lungime, 5,60 m latime i 5,10 m iniltime. Suprafata ziditdi e de
64,5 m* Volumul cladit cuprinde 328 m?.

Uzina hidroelecirica

Regia a construit pe Muntele Mic o uzini hidraulica, pentry
alimentarea cu energie a caselor din statiune. Uzina are doua gru-
puri electrogene : roata ,Pelton® cu generator de curent continuu si
acccesorii, toate adapostite intr'o cdsuti de piatrd cu o suprafatd de
4X4 m si o indltime de 2,5 m. Apa paraului Sebzsel a fost captatd
la o altitudine de 1380 m.

Crucea
In semn de pietate crestineasci, Regia a ridicat pe  Munt=le

Mic, in anul 1936, o cruce de 25 m iniltime si 2 m litime — lumi-
nata electric in timpul noptii.
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Biserica inalfata pe Muntele Mie

Biserica

In anul 1940, 1a 15 Mai, a fost tarnositi o bisericy ridicats
de Regie in statiunea de pe Muntele Mic, pentru a crea un loc de
reculegere sufleteascd si peatru oficierea de slujbe religioase i
statiune. Biserica este situatd la o indltime de vreo 1550 m, fiind
construitid din barne de brad cioplite. Constructia are 9 m lungims=
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si 8 m latime iar turla are 20 m Inaltime. Biserica e construita
in stilul bisericilor vechi roméanesti din Muntii Apuseni si are in-
teriorul aranjat in stil bizantin, toate obiectele fiind sculptate de
méni, din lemn de stejar.

Pe langi bisericd a fost construitd si o casd pentru cdlugdrii
care o slujesc. Casa are doud chilii, o bucitarie, o camard de ali-
mente si o incdpere pentru laborator si atelier de lueru,
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Investitii

Investitiile facute pentru lucréri, constructii, instalatii si re-
paratii, din anul 1919 pana la sfarsitul anului 1943, au fost cele

ardtate mai jos.

La exploatarea electricitdtii :

1. Cladiri — — — — — — — lei 12.906.868
9. Instalatii de producerea energiei — — ,, 104.299.246
3. Sporiri la reteaua de distributie — — ., 142.492.951
4. Mobilier si diverse — — — -— — .  3.333.168
TOTAL LEI: 263.032.233
La exploatarea transportului in comun:

1. Cladiri — — — — — — — lei 19,151.862

2. Constructii si reinnoiri de cale ferata si
accesorii - — = — — — — ., 92.891.898
3. Vagoane nou construite si reinnoite — ., 66.997.661
4. Magsini, unelte si transmisiuni de fortd , ~ 12.312.957
5. Mobilier si diverse — — — — — 1.545.856

TOTAL LEI: 192.900.234

In legdturd cu desvoltarea activitdtilor de dupd lucru :

1. Arena sportiva .Electrica — — — lei 3.648.500
9. Popiciria — — — — — — — .,  350.000
3. Casa de canotaj — — — — — — » 269.774
4. Casa Culturali — — — — — — , 6.174.623
5. Baia angajatilor — — — — — — 1.289.152
6. Constructii in statiunea Muntele Mic — ,, 1.440.957
7. Instalatii in stajiunea Muntele Mic ~ — 796.712

TOTAL LEI: 13.969.718




Publicatiuni

Pe langid activitatea desfasurati in legatura cu exploatarea uzi-
nei electrice si a transportului in comun de persoane, s'au mai ficut
la intreprinderile IET urmitoarele studii si cercetiri, care au fost
publicate fie in brosuri, fie in diferite reviste de specialitate, roma-
nesti si strdine, sau in diri de seamj -

1. Einfluss der Dehnungsgeschwindigkeit bei Zerreissversu-
chen von Schafwollstoffen. Dr., Ing. C. Miklosi. Leipziger Monats-
schrift fiir Textilindustrie, 1923.

2. Ungleichférmigkeitsgrad von Evolventenstirnriddern. C. Mi-
klosi. Werkstattstechnik, 1924.

3. Ein Beitrag zur Mechanik des geschweissten Schienen-
stosses. Dr. Ing. C. Miklosi, Ing. C. C. Teodorescu. Internat. Stras-
senbahn und Kleinbahnverein. Kongress 1925,

4. Uber die Priifung von Zahnrddern in Strassenbahnbetrie-
ben. Dr. Ing. C. Miklosi. Elektrische Bahnen, 1925.

' 5. Contribution 4 I'étude de la soudure des rails, Dr, Ing. C.
Miklosi, Ing. C. C. Teodorescu. Bull. Scient. de I'Ecole Polytechnique
de Timisoara, 1926,

6. Priifung von verzahnten Stirnradgetrieben auf Genauigkeit.
C. Miklosi, Werkstattstechnik, 1927.

7. Deformarea unui sistem electric trifazat produs prin trans-
formare din curent bifazat. Dr. Ing. C. Miklosi. Inst. National Po-
man pentru Studiul Amenajirii si Folosirii Izvoarelor de Energie.
Referat Nr. 21, 1927.

8. Sur I'essai des courroies de commande, Dr. Ing. C. Miklosi.
Bull. Scient. de I'Ecole Polytechnique de Timisoara, 1927.

9. Sur le travail absorbé ay laminage. Dr. Ing. C. Miklosi. Buil,
Bcient. de I'Ecole Polytechnique de Timisoara, 1927,
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10. Constructia si intrefinerea tramvaielor electrice. Dr. Ing. C.
Miklosi, Ing. Deheleanu Dumitru si Ing. M. Garlesteanu, Timi-
soara, 1928.

11. Appareil enregistreur a ressort pour les essais a traction
des meétaux. Dr. Ing. C. Miklosi. Bull. Scient. de I'Ecole Polytech-
nique de Timisoara, 1928. '

19. Die Stoffbeschaffenheit gusseiserner Bremsklétze. Dr. Ing.
C. Miklosi. Verkehrstechnik, 1928.

13. Calcul de la déformation d’un ressort de mesure. Dr. Ing. £,
Miklosi. Bull. Scient de I'ficole Polytechnique de Timigoara, 1929.

14. Monografia tramvaielor comunale Timisoara (1869—1929)
Ioan Giurgiu, 1929.

15. Aplicarea sudurii electrice la fabricarea pieselor de masini
si la constructiile metalice. Dr. Ing. C. Miklosi. Inst. National Ro-
man pentru Studiul Amenajarii si Folosirii Izvoarelor de Energie.
Monografia tehnica Nr. 1.

R A 16. Das stéldtis‘che Elektrizlitétswerk Timisoara. Dr. Ing. C. Mi-
%ﬂipziger Mosrsue-‘ klosi. Elektrotechnik u. Maschinenbau, 1930.
; ats- 17. Innere Spannungen in Radreifen. Dr. Ing. C. Miklosi. Ver-
ridern, C, M kehrstechnik, 1930.

w e S 18. Electrificarea Banatului. Dr. Ing. C. Miklosi, Bucuresti, 1930.

19. Grain Growth in a Turbine Wheel. Dr. Ing. C. Miklosi. En~
gineering, 1931.

20. Congresul International al Uniunii Internationale de Tram-
vaie, Cdi Ferate de interes local si Transporturi Publice Automo-
bile. La Haye, 1932. Dr. Ing. C. Miklosi.

21. Despre transmiterea migcérii de rotatie prin curele si angre-
naje. Dr. Ing. C. Miklosi, Timigsoara, 1932.

99. Puterea de consum a publicului nostru si exploatirile noa-
stre electrice. Dr. Ing. C. Miklosi, Bul. APDE, 1932.

93. Rolul metalelor in uzine electrice moderne. Dr. Ing. C. Mi-
klosi. Timisoara, 1932.

24. Utilizarea rationald a combustibililor solizi. Dr. Ing. C. Mi-
klosi. Inst. National Romén pentru Sudiul Amenajarii si Folosicu
Izvoarelor de Energie Nr. 37, 1932.

95. Incercari asupra sudurii cu arcul electric. Ing. V. Catona si
Ing. D. Deheleanu. Bul. Soc. Politehnice, 1933.

96. Chestiuni de exploatare ale unei retele de tramvai. Dr. Ing.
C. Miklosi, Timisoara, 1933.

97. Starea actuald a sudurii ficutd cu arcul electric. Dr. Ing. C.
Miklosi, Timisoara, 1933.
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60. Aplicatiunile sudurii cu arc electric in Roméania Dr. Ing. C.
Miklosi. Bul. APDE, 1939 (Mai-—Iunie).

61. Progrese tehnice in producerea, distribuirea si utilizar=a
energiei electrice. Dr. Ing. C. Miklosi. Bul. APDE, 1938 (Ianuarie—
Februarie).

62. Luminatul public al Municipiului Timisoara : Intreprinde-
rile Electromecanice Timisoara. Bul. APDE, 1938 (Iulie—August).

63. Insusirile metalelor si aliajelor in lumina incercérilor teh-
nologice. Dr. Ing. C. Miklosi. Sudura, 1939.

64. Masinile pentru incercarea metalelor. Dr. Ing. C. Miklosi.
Bul. Instit. Roman pentru Betoane, Constructii si Drumuri, 1939.

65. Instalatiune mobild pentru sudarea sinelor de cale ferata,
lucrand dupa procedeul electric cu topire intermediara (scantei). In-
stitutul Romén de Energie. Nr. 184. 1939.

66. Influence of Size on the Fracture of Notched-Bar Test Pie-
ces. Dr. Ing. C. Miklosi, Engineering. 1940. .

67. Uzura sinelor de tramvaiu. Dr. Ing. C. Miklosi. Bul. APDE,
1940 (Aprilie—Iunie).

68. Aplicatiunile practice ale nomografiei la caleulul liniilar
aeriene. Ing. V. Giurgiu. Bul. APDE, 1940 (Octomvrie—Decemvrie).

69. Priifung von geschweissten Schienenstdssen in Ruménien.
Dr. Ing. C. Miklosi si Dr. Ing. $t. Nadasan. Elektroschweissung, 1941.

70. Principiile de constructie a masinilor destinate pentru su-
dura de executat cu arcul electric. Dr. Ing. C. Miklosi. Instit. Romén
de Energie. Nr. 238. 1941.

71. Linii ferate sudate. Dr. Ing. C. Miklosi. Bul. Institutului Ro-
man pentru Betoane, Constructii si Drumuri, 1941.

792. Terminologia Sudurii. Publicatd prin grija Cercului pentru
Incurajarea Sudurii, cu concursul inginerilor IET, Timisoara, 1941.

73. Cabine subterane de transformare, IET, Bul. APDE, 1942
(Tanuarie—Martie).

74. Utilizarea energiei hidraulice din Muntii Banatului. Dr. Ing.
C. Miklosi. Revista Institutului Social Banat-Crisana, 1942.

75. Indicatiuni pentru atelier, corect si gresit. Pentru ucenici,
dupi Richtig u. falsch. Timisoara, 1942.

76. Obosirea materialului de cale feratd. Dr. Ing. C. Miklo-
si. Bucuresti, 1943. |

77. Sudura in tehnica moderni. Dr. Ing. C. Miklosi. Tehnica si
‘Viata, 1943.
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1 Romani, e
a Dr. Ing 78. Sudura. Organ oficial al Cercului pentru Incurajarea Sudu-

== Apare incepind cu anul 1938. O parte insemnatid din publicatiuni
~w= referd la lucrdri executate la IET.

79. Revista personalului IET. Apare incepand din anul 1939.
“oniine dari de seamd despre activitatea de dupi lucru

30. Unelte. Schite si explicatiuni. Traducere dupa o lucrare
eparutd la R. Bosch .Stuttgart.

81. Instructiuni pentru firobuse. Traducern dupéa instructiunile
Fiat si Marelli.

82. Enregistrement des abonnés, le relevé de consommations,
_ etablissement des quittances et leur recouvrement dans les entre-
prises de distribution d’énergie électrique. 1939. Raport inaintat
Uniunii Internationale a Producatorilor si Distribuitorilor de Ener-
zie Electrica, Paris.

?ibuirea si
°DE, 1938 (Ian

83. Caiet de sarcini pentru exploatiri de transport in comun su-
puse regimului Legii pentru Organizarea Exploatirilor Comunale din
7 Mai 1938. Inaintat Consiliului Exploatirilor Comunale. 1939.

_ 84. Variatiuni in calitatea carbunilor. 1939. Studiu inaintat In-
F’ calculul  liniil.r stitutului Roméan de Energie, Bucuresti.
lﬂvri.;e-—Decennvme)
Ben in Ruminien.

PSChWenssung 1941,
mlate Imntru su-
<losi. Instit. Roman
ul, Institutului Ro-

1.
ja Cercului pentry

", Timisoara, 1941
Bul. APDE, 1949

Siudii, conferinie si articole publicale in
Revista personalului IET

85. Electricitatea in gospodirii. Ing. V. Catona, 1939.

86. Cursul profesional de ucenici dela IET. L. Giurgiu, 1939.

87. Acumulatorul de apa calda. Ing. N. Crigan, 1939.

88. Caldarile de aburi in uzina termica. T. Cornea, 1939.

89. Asociatiile cooperative. Dr. S. Indriesiu, 1939.

90. Lucririle la instalatiunile electrice. Fr. Bohunicky, 1939

91. 70 de ani dela infiintarea tramvaielor din Timisoara. E. Ju-
hasz, 1939.

92. Intrebuintarea timpului liber. Dr. S. Indriesiu, 1939.

93. Biserica si Familia. Pr. M. Sora, 1939.

94. Arta moderni a fotografiei. Ing. V. Birou, 1940.

95. Mijloacele de transport in comun. Ing. N. Crisan, 1941.

96. Constructia usilor cu inchidere automatd la vagoanele de
tramvai IET. Fr. Schmidt, 1941.

97. Explozii la economisoare. Ing. D. Deheleanu, 1941.

98. Utilizarea stalpilor de lemn la constructia retelelor electries.
Fr. Bohunicky, 1941.

Banatului. Dr. Ing
tna, 1942,
. Pentry ucenici,

Ing C. Mitlo-
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|
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99. Familia crestind. Pr. M. Sora, 1941.
100. Munca, factor de progres. Dr. S. Indriesiu, 1941.
101. Inregistrarea sunetelor. Fr. Schmidt, 1942.
102. Stalpii intrebuintati la retele electrice. Fr. Bohunicss
103. Istoria rotilor dintate. Fr. Schmidt, 1942.
104. Insemnitatea apei in centralele cu aburi. Ing. D. &
nu, 1942,
105. Inceputurile civilizatiei in bazinul Mediteranean.
nea, 1942, .
106. Vieata si opera lui Mihail Eminescu. Dr. S. In i
107. Rolul elementului uman la exploatdri. Dr. Ing. [do

1943.




